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PREAMBULE 
 

Face aux d®fis plan®taires que sont le changement climatique, lô®rosion de la biodiversit® et 

lô®puisement progressif des ressources naturelles, lôambition de la Métropole Nice Côte 

dôAzur, est de faire de notre territoire une r®f®rence en mati¯re de d®veloppement durable.  

 

« En ce temps-là le monde regorgeait de tout : les gens se multipliaient, le monde mugissait 

comme un taureau sauvage et le grand dieu fut réveillé par la clameur. Eulil entendit la 

clameur et dit aux dieux assemblés : ñLe vacarme de lôhumanit® est intol®rable, et la confusion 

est telle quôon ne peut dormiréò » 

Épopée de Gilgamesh, 1800 av. J.C. 

 

Une ville sans bruit peut sembler être une ville sans activité et sans vie. Il ne faut donc pas 

raisonner en termes de niveaux sonores absolus mais en qualité de paysage sonore. En effet, le 

bruit dôune jolie fontaine ou le bruit des vagues est mesur® entre 70 et 85 décibels, côest un 

niveau sonore équivalent ¨ celui dôune voiture thermique. Sur sa carte grise chacun peut voir 

quôun v®hicule thermique est autorisé légalement à émettre du bruit, aux alentours de 80 

décibels, même quand le véhicule est un modèle récent. 

 

Les réglementations de plus en plus strictes données aux constructeurs de véhicules, 

lôaugmentation des v®hicules ®lectriques et des transports en commun, les différentes solutions 

techniques, les nombreuses actions des collectivit®s, mais ®galement lô®ducation et la 

répression (radars et contrôles) font que les villes sont de moins en moins bruyantes. Toutefois, 

il reste encore des actions à mener. 

 

Le territoire de la Métropole Nice C¹te dôAzur, situ® entre mer et montagne, est reconnu ¨ 

travers le monde comme jouissant dôun paysage naturel exceptionnel, il se doit dôavoir 

également un paysage sonore agréable. 
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INTRODUCTION 
 

Lôhistoire de la cartographie du bruit commence par la loi du 31 d®cembre 1992, dite « loi 

bruit è dôo½ d®coulent lôarr°t® de classement sonore des voies et la cartographie de 1999, le 

plan de g°ne sonore de lôa®roport de Nice, et enfin lô®laboration de lôobservatoire du bruit 

mettant en lumière les zones de bruit critiques et les points noirs du bruit. 

 

Depuis 2002, une nouvelle cartographie vient compléter ces dispositifs avec la directive 

europ®enne sur lô®valuation et la gestion du bruit dans lôenvironnement qui impose un nouvel 

indice de gêne acoustique calculé sur 24h, le Lden (day, evening, night), prenant en compte 

dans sa formule la sensibilité accrue des citoyens aux bruits pendant la période de soirée dite de 

confort (evening : soirée de 6h à 22h) et bien évidemment celle plus forte durant la période de 

sommeil (night : nuit de 22h à 6h). 

 

Les objectifs de la directive européenne sont en premier lieu des objectifs de santé publique. 

Ainsi les nouvelles cartographies du Lden qui doivent °tre r®alis®es ont pour objet dô®valuer le 

nombre de personnes exposées à des bruits excessifs, notamment la nuit, car ñLa sant® n'est 

pas seulement l'absence de maladie, mais un état de complet bien-être physique, mental et 

social » (O.M.S. 1948). 

 

Les cartographies réglementaires élaborées source par source ï routier ï aérien ï fer ï 

industries, doivent permettre de cibler les actions pour chacun des gestionnaires 

dôinfrastructures. 

 

Ce document r®unit toute la d®marche ayant abouti ¨ lô®laboration dôun nouveau plan dôactions 

sur 5 ans, qui sera évolutif. 

 

La M®tropole Nice C¹te dôAzur (NCA) a ainsi appliqué la directive européenne mais a désiré 

aller plus loin dans la recherche de solutions pour lutter contre le bruit, comme pour le premier 

Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement (PPBE), par lôint®gration dôun champ 

supplémentaire concernant les bruits de voisinage, des activités commerciales, les 

établissements diffusant de la musique, les deux-roues motorisés, etc. 

 

NCA a construit le plan de prévention du bruit au sein de la direction de la Transition 

Ecologique et de lôEnvironnement et plus particuli¯rement du Service ç AIR BRUIT 

MONITORING URBAIN » qui intègre un observatoire du bruit. 

 

Il sôagit dôun plan dôactions que m¯ne chacun des services de NCA et ceux des communes 

membres afin de lutter contre le bruit. 

 

Lôobjectif du plan de prévention du bruit est la prévention des effets du bruit, leur 

réduction si nécessaire et la protection des zones calmes. Le plan recense les mesures 

réalisées dans les 5 dernières années et celles proposées pour les 5 ans à venir. 

 

Le présent Plan rappelle dans un premier temps les sources de bruit concernées, le territoire 

étudié et ses spécificités, les enjeux et objectifs, les champs et limites liés à ce plan ainsi que les 

conditions de son élaboration. 
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La r®alisation du Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement sôappuie sur : 

- les éléments de diagnostic découlant de la cartographie stratégique du bruit dans 

lôenvironnement, et des actions menées depuis 5 ans dont une grande majorité se 

poursuivront, 

- des informations locales complémentaires relatives au bruit disponibles sur le territoire 

(doléances, mesures de bruit),  

- la concertation avec les gestionnaires dôinfrastructures devant faire lôobjet de mesures, en 
coh®rence avec les documents dôorientations strat®giques existants sur le territoire (PDU, 

PLUé), 

On rappelle que le PPBE, comme les cartes stratégiques de bruit, doit être réexaminé et 

réactualisé a minima tous les cinq ans. 

 

Les mesures de prévention du bruit de NCA portent sur plusieurs domaines dôaction : 

 

1. URBANISME  

2. INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT 

3. MOBILITES DURABLES  

4. LE BRUIT ET LA MER  

5. SENSIBILISATION , COMMUNICATION, CONCERTATION  

6. MONITORING, ETUDES ET SUIVI  

7. ACTIONS HORS CHAMP *  

 

*On rappelle ici que les mesures de prévention du bruit ont été étendues dans ce plan aux 

autres sources de bruit que celles visées par les textes : bruits de voisinage, dôactivit®s 

commerciales, de lieux diffusant de la musique amplifiée, des deux-roues bruyants, etc. 
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Actions proposées - PPBE IV - 2025-2030 
 

ACTIONS ENTRANT DANS LE CHAMP  

DE LA DIRECTIVE EUROPEENNE  

 

URBANISME 
 

1. Prendre en compte le PPBE dans les documents dôurbanisme, 

 

2. Réviser les différentes cartes de bruit au fur et à mesure des projets structurants, 

 

3. Renforcer le Plan dôExposition au Bruit PEB, le Plan de G°ne Sonore PGS et le PPBE de 
lôa®roport de Nice, 

 

4. Identifier et/ou créer des zones à paysage sonore agréable et des zones de calme. 

 

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT 

 

5. Résorber les points noirs du bruit PNB, 

 

6. Engager la réalisation de nouvelles lignes de tramway, 

 

7. Mettre en service des nouveaux pôles multimodaux et parkings relais, 

 

8. Poursuivre les démarches diverses pour un trafic calme, 

 

9. Poser des enrobés neufs et/ou phoniques sur les chaussées, 

 

10. Mettre en place des zones 30, des voiries végétalisées, des pistes cyclables, 

 

11. Etudier des zones nécessitant des murs anti-bruit, 

 

12. Agir spécifiquement sur la voie Mathis, 

 

13. Renforcer les actions de lutte contre les véhicules bruyants et notamment les deux-roues 

thermiques, 

 

14. Construire ou réhabiliter certains bâtiments communaux ou métropolitains en fonction de leur 

exposition au bruit, 

 

15. Participer aux commissions et groupe de travail bruit de lôa®roport de Nice, 

 

16.  Suivre l'optimisation du parking « K è de lôa®roport (appel® parking kilo), 

 

17.  Rester vigilant sur les trajectoires de décollages et atterrissages des aéronefs, 

 

18.  Rester vigilant sur les vols de nuit de lôa®roport de Nice, 

 

19.  Renforcer les liens avec les autres gestionnaires d'infrastructures potentiellement bruyantes : 

Autoroute A8, 

 

20.  Renforcer les liens avec les autres gestionnaires d'infrastructures potentiellement bruyantes : 

SNCF et Installations Classées, etc. 
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MOBILITE S DURABLES 

 

21.  Poursuivre lôoptimisation de lôoffre vélos en libre-service et développement des pistes 

cyclables, 

 

22.  Poursuivre lôoptimisation du syst¯me de voitures ®lectriques en libre-service et des stations de 

recharge électrique, 

 

23.  Poursuivre le dispositif de stationnement résident, 

 

24.  Développer les véhicules de services moins émissifs, 

 

25.  Utiliser, développer, participer à des projets et applications de mobilité, 

 

26.  Renforcer le Plan de Déplacement Administration, 

 

27.  Améliorer le parc de bus urbain, 

 

28.  Réduire le bruit engendré par les livraisons. 

 

LE BRUIT ET LA MER 

 

29.  Optimiser la surveillance des nuisances sonores des ports métropolitains, 

 

30.  Rester vigilant sur le bruit des activités nautiques, 

 

31.  Rester vigilant sur les activités festives des plagistes, 

 

32.  Autres actions sur les ports. 

 

SENSIBILISATION, COMMUNICATION, CONCERTATION 

 

33.  Informer et sensibiliser sur le bruit : plaquettes, affiches, stands, conférences et participer aux 

réseaux experts, 

 

34.  Presse, médias, réseaux, 

 

35.  Mener des actions pédagogiques auprès des enfants. 

 

MONITORING, ETUDES ET SUIVI  

 

36.  Optimiser lôObservatoire du Bruit, 

 

37.  Etudier la réduction des nuisances sonores, notamment avec des logiciels de simulation, 

 

38.  Alimenter et mettre à jour les sites internet dédiés au bruit, lôauditorium de MNCA et le 

baromètre. 
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ACTIONS SUPPLEMENTAIRES  -  HORS CHAMP  

DE LA DIRECTIVE EUROPEENNE  

 

1. Application des arrêtés municipaux concernant le bruit,  

 

2. Poursuivre la gestion centralisée des plaintes de bruit avec « allo mairie », 

 

3. Poursuivre le traitement des plaintes de bruit de voisinage, en collaboration avec les services de 

Police et les SCHS des communes, 

 

4. Etablissements diffusant de la musique amplifiée : 

 

a. Poursuivre la gestion des nuisances sonores et des ouvertures tardives par les services de 

Police et les SCHS, 

b. Mettre en îuvre la charte de bonne conduite pour la vie nocturne (ville de Nice), 

c. D®velopper lôoutil de monitoring urbain permettant de r®duire les nuisances des terrasses 

dô®tablissements nocturnes, 

 

5. Poursuivre le suivi du bruit des chantiers, 

 

6. Mettre en place des ®l®ments dôinsonorisation dans les locaux municipaux, écoles, salles de 

réunions, piscines et autres lieux sportifs, 

 

7. Réduire les bruits pouvant être engendrés par les services urbains, 

 

8.  Coop®rer ¨ lôinternational, 

 

9. Conna´tre lôimpact du bruit sur la sant®. 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Tous les documents et cartographies sont ici : 

 

http://auditorium.nicecotedazur.org 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://auditorium.nicecotedazur.org/
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1 : CONTEXTE GENERAL 
 

La r®alisation dôun Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement sôinscrit dans la 

continuit® de la r®alisation des cartes strat®giques du bruit dans lôenvironnement, 

conformément aux textes de transposition en droit français de la Directive Européenne du 

25/06/2002 relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenvironnement. 

 

La Métropole Nice C¹te dôAzur, en qualité « dôautorit® comp®tente », dispose de la 

compétence relative à la lutte contre le bruit.  

Le territoire comporte : 

Á 51 communes, 

Á Un réseau routier et autoroutier dense et en développement, 

Á Un r®seau dôinfrastructures ferroviaires, 

Á Plusieurs lignes de tramway, 

Á Une cinquantaine dôindustries classées ICPE-A, 

Á Un a®roport international, Nice C¹te dôAzur, le 2ème de France. 

 

Le territoire situé entre mer et montagne présente des contraintes fortes en termes dôurbanisme, 

liées à sa morphogéologie. 

 

La vocation du présent plan de prévention du bruit est dôoptimiser sur un plan technique, 

strat®gique et ®conomique les actions ¨ engager afin dôam®liorer les situations difficiles et 

préserver la qualité des endroits remarquables. Ainsi, le pr®sent plan dôactions est notamment 

construit au regard des résultats cartographiques, en prenant en compte les objectifs majeurs 

suivants : 

 

- Prendre en compte le bruit au niveau de la planification urbaine, 

- Prendre en compte le bruit terrestre et maritime, et ses impacts sur lôhomme, la faune et la 
flore terrestre et marine, 

- Agir sur les déplacements pour réduire les nuisances sonores, 

- Agir sur lôam®nagement pour r®duire lôimpact des infrastructures, 

- Communiquer, sensibiliser les acteurs et le public, concerter avec les acteurs, 

- R®aliser des ®tudes compl®mentaires, et un suivi de lôenvironnement sonore, 

- Mener une politique de pr®servation de lôenvironnement sonore en agissant sur les autres 
sources de bruit. 
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2 : CHAMP ET LIMITES DU PPBE 
 

Conformément à la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002, les agglomérations de 

plus de 100 000 habitants doivent réaliser une cartographie strat®gique du bruit ainsi quôun plan 

de pr®vention du bruit dans lôenvironnement. Ces documents devront être publiés et 

réactualisés a minima tous les cinq ans.  

 

Les objectifs principaux de cette directive européenne sont les suivants : 

- Permettre une ®valuation harmonis®e, dans les 27 Etats europ®ens, de lôexposition au bruit 
dans lôenvironnement, au moyen de cartes de bruit strat®giques. 

- Prévenir et réduire les bruits excessifs et protéger les zones calmes au moyen de plans 

dôactions. 

- Faire en sorte que lôinformation et la participation du public soient au cîur du processus.  

 

Conformément au décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 relatif à l'établissement des plans de 

prévention du bruit dans l'environnement, le plan expose non seulement les mesures 

envisageables à court ou moyen terme, mais il recense également les mesures de prévention ou 

de résorption déjà réalisées ou actées par chacun des acteurs concernés.  

Les gestionnaires autres que Nice C¹te dôAzur doivent également établir leur propre Plan 

de Prévention sur les infrastructures dont ils sont responsables. 

 

Les modalités : 

Les modalit®s dô®tablissement du PPBE sont fixées par la Directive Européenne du 25 juin 

2006 ainsi que les textes de transposition en droit français. Lôarticle L572-6 du Code de 

lôEnvironnement présente les enjeux du PPBE : 

 

Les plans de prévention du bruit dans l'environnement tendent à prévenir les effets du bruit, à 

réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit, ainsi qu'à protéger les zones calmes. [é] 

Ils comportent une évaluation du nombre de personnes exposées à un niveau de bruit excessif 

et identifient les sources des bruits dont les niveaux devraient être réduits.  

Ils recensent les mesures prévues par les autorités compétentes pour traiter les situations 

identifiées par les cartes de bruit et notamment lorsque des valeurs limites fixées dans des 

conditions définies par décret en Conseil d'Etat sont dépassées ou risquent de l'être. 

Information du public  : 

Le projet de plan de pr®vention du bruit dans lôenvironnement a été mis à disposition du public 

pendant une période de deux mois.  

Le présent plan de pr®vention du bruit dans lôenvironnement prend en compte les avis du 

public. 
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Champ dôaction 

Le Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement (PPBE) tient compte de lôensemble des 

sources de bruit concernées par la Directive Européenne et ses textes de transposition en droit 

français (décret n°2006-361 du 24 mars 2006 et arrêté du 4 avril 2006), à savoir : 

- Les infrastructures de transport routier, incluant les autoroutes, routes nationales et 

départementales, réseau communautaire et communal, 

- Les infrastructures de transport ferroviaire, 

- Les infrastructures de transport aérien, 

- Les infrastructures portuaires, 

- Les activit®s industrielles, class®es pour la protection de lôenvironnement soumises ¨ 
autorisation (ICPE-A). 

 

               En conséquence, le PPBE ne concerne a priori pas les autres types de bruits : 

- Bruits de chantier, 

- Bruits de voisinage et de comportements, 

- Bruits dôactivit®s artisanales ou touristiques. 

 

3 : LE LDEN 
 

En application du décret du 26 avril 2002, un nouvel indice de gêne est désormais utilisé pour 

élaborer les cartes : lôindice Lden (L=level (niveau), d=day (jour), e=evening (soir®e), n=night 

(nuit)), recommandé pour tous les modes de transport au niveau européen. Il découpe la journée 

en trois périodes : 

-  la période du jour sô®tend de 6 heures ¨ 18 heures, 

-  la période de soirée sô®tend de 18 heures ¨ 22 heures ; à même niveau de bruit, la gêne y est 

considérée comme trois fois supérieure à celle occasionnée dans la période 6h -18h, 

-  la période de nuit sô®tend de 22 heures ¨ 6 heures ; à même niveau de bruit, la gêne y est 

considérée comme dix fois supérieure à celle occasionnée dans la période 6h -18h. 

Ainsi la formule du Lden pondère le bruit de soirée, auquel on rajoute volontairement 5 

dB, et le bruit calculé de nuit auquel on rajoute arbitrairement 10 dB pour prendre en 

compte la gêne des citoyens : 
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4 : ARTICULATION AVEC LES CARTOGRAPHIES SONORES 
EXISTANTES 

 

Les dispositifs de classement sonore des voies 

La loi bruit du 31 d®cembre 1992 a mis lôaccent sur la protection des riverains des 

infrastructures de transport terrestres (réseau routier et ferroviaire) par des prescriptions 

concernant plusieurs types dôaction : 

Á Lôaction ¨ la source, lors de la réalisation de voies nouvelles ou la modification significative 

de voies existantes (article 12 de la loi bruit). Côest ¨ ce niveau que les d®marches pr®ventives 

peuvent être optimisées. 

Á Lôaction au niveau des r®cepteurs par le classement des voies et les règles de construction des 

bâtiments situés à proximité de voies existantes ou en projet (article 13 de la loi bruit). Le 

préfet arrête le classement des voies et les secteurs affectés par le bruit ; ces arrêtés sont ensuite 

reportés dans les Plans Locaux dôUrbanisme (PLU). Des prescriptions dôisolation acoustiques 

pour les façades de logements ou établissements sensibles doivent être respectées par les 

constructeurs. Lôobjectif du classement des voies est dô®viter lôaggravation de situations 

existantes bruyantes, la r®duction de lôexposition au bruit des transports terrestres, la 

préservation des zones peu exposées. 

Lôaction sur les b©timents existants (article 15 de la loi bruit) par les observatoires du bruit des 

transports terrestres. Les observatoires doivent recenser et identifier les Points Noirs du Bruit 

(PNB), d®terminer les actions ¨ mettre en îuvre pour diminuer lôexposition sonore. 

Pour NCA, un classement sonore est disponible en annexe des PLU des communes 

concernées. Il sôagit des cartes de TYPE B  

 

 

Le Plan dôexposition au Bruit (PEB) et le Plan de Gêne Sonore (PGS) 

Dans le domaine du transport a®rien, lôaction en mati¯re dôurbanisme et de protection des 

riverains est menée à la fois à titre préventif (PEB) et à titre curatif (PGS).  

Le PEB est document dôurbanisme qui d®limite des p®rim¯tres ¨ lôint®rieur desquels vont 

sôappliquer des restrictions ¨ lôurbanisme, pour le court, moyen et long terme. Il est soumis ¨ 

enquête publique et annexé au PLU des communes concernées.  

Le PGS d®finit les zones dô®ligibilit® ¨ une aide ¨ lôinsonorisation des locaux dôhabitation ainsi 

que des établissements sensibles. Le projet est soumis ¨ lôavis de la Commission Consultative 

dôaide aux riverains et de lôAutorité de Contrôle des NUisances Sonores Aéroportuaires 

(ACNUSA), et est ensuite approuvé par arrêté préfectoral. 

 

Pour NCA, le PGS et PEB sont disponibles en annexe du PLU pour les communes 

concernées. Il sôagit des cartes « source AERIEN »  
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5 : DIAGNOSTIC CARTOGRAPHIQUE 

5.1 : Contexte 

 

La Directive Europ®enne 2002/49/CE sur lô®valuation et la gestion du bruit dans 

lôenvironnement, et sa transposition dans le Code de lôEnvironnement français (voir la synthèse 

de la réglementation applicable en annexe 1), demandent à toutes les grandes agglomérations 

urbaines de réaliser, à brève échéance, une cartographie du bruit sur leur territoire. 

Par la déclinaison de la Directive en droit français, la Métropole Nice C¹te dôAzur est 

autorité compétente pour la réalisation des cartes de bruit sur son territoire. 

Lôobjectif des ç cartes stratégiques du bruit è (CSB) est principalement dô®tablir un r®f®rentiel, 

¨ lô®chelle de grands territoires, qui puisse servir de support aux d®cisions dôam®lioration ou de 

pr®servation de lôenvironnement sonore. 

Les cartes de bruit strat®giques visent ¨ donner une repr®sentation de lôexposition au bruit des 

populations et établissements sensibles, vis-à-vis des infrastructures de transport (routier, 

ferroviaire, aérien) et des installations industrielles classées, soumises à autorisation (ICPE-A). 

Les autres sources de bruit, à caractère plus ou moins fluctuant, local ou évènementiel ne sont 

pas représentées sur ce type de document. 

Les cartes de bruit sont des documents dôinformation, non opposables.  

En tant quôoutil (mod¯le informatique), les cartes seront exploit®es pour ®tablir un diagnostic 

global ou analyser des scénarios ; le niveau de pr®cision est adapt® ¨ un usage dôaide ¨ la 

d®cision et non de dimensionnement de solution technique ou pour le traitement dôune plainte. 

 

Conformément aux textes, les cartes de bruit comportent, outre des documents graphiques 

(cartes de diff®rents types figurant dans lôatlas de cartes de bruit) : 

- Un résumé non technique présentant les principaux résultats et un exposé sommaire de la 

m®thodologie dô®laboration des cartes. 

- Une estimation de lôexposition au bruit des personnes vivant dans les b©timents dôhabitation 
dôune part et des ®tablissements dôenseignement et de sant® dôautre part. 

 

 

Les cartographies stratégiques de bruit, 

le « résumé non technique »  

et les « estimations de lôexposition au bruit »  

ont dôores et d®j¨ ®t® valid®s en Conseil métropolitain du 14 décembre 2022. 

Ces documents sont disponibles sur le site web  

ñAuditorium du Bruit de Nice C¹te dôAzurò. 

http://auditorium.nicecotedazur.org 

 
 

 

 

 

http://auditorium.nicecotedazur.org/
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5.2  : Méthodologie 

 

La r®alisation dôun r®f®rentiel cartographique constitue une ®tape indispensable pour r®pondre ¨ 

lôobjectif r®glementaire dô®laboration des cartes de bruit strat®giques et dôun plan de pr®vention 

du bruit au sens de la directive europ®enne, mais ce r®f®rentiel pourra ®galement servir dôoutil 

de management de lôenvironnement sonore, et dôaide ¨ la communication sur cette th®matique. 

  

Il sôagit de r®pondre ¨ des enjeux de sant® publique, notamment par lôutilisation de lôindice 

Lden, en termes de gestion des nuisances sonores excessives, ainsi quô¨ des enjeux 

dôam®nagement du territoire en termes de gestion des d®placements et du d®veloppement ou 

renouvellement urbain. 

 

Ce travail sôappuie sur lôexploitation dôoutils informatiques (Système Informatique 

Géographique, bases de données, logiciel de calculs acoustiques), mais aussi sur des échanges 

avec les gestionnaires des infrastructures, et au travers dôun comité de pilotage constitué dô®lus 

et de techniciens des communes membres et de la Métropole autour de la Direction de 

lôEnvironnement.  

Les grandes étapes de réalisation des cartes de bruit sont : 

- Le recueil et le traitement des données, de natures acoustique (par type de sources), 

géographique ou sociodémographique.  

- Leur structuration en bases géo référencées, et leur validation après les éventuelles 

hypothèses ou estimations complémentaires nécessaires. 

- La réalisation des calculs et leur exploitation (analyses croisées entre données de bruit et 

données de population). 

- Lô®dition des cartes et des documents associ®s. 

La m®thodologie mise en îuvre suit globalement les recommandations du guide du CERTU1 

pour lô®laboration des cartes strat®giques du bruit en agglom®ration. 

Les données utilisées (topographie, bâti, trafics routiers et ferroviaires, localisation des 

Industries Class®es pour la Protection de lôEnvironnement, etc.) sont les donn®es num®riques 

disponibles au moment de la structuration des bases de données, exploitées en entrée du modèle 

cartographique. Néanmoins, ces données ont été complétées par quelques hypothèses ou 

valeurs forfaitaires lorsque nécessaire (cas des trafics sur les voiries communales par exemple). 

 

Conformément aux textes, les atlas de cartes ont été constitués : 

- cartes de type A en Lden et Ln : la « situation de référence » des niveaux sonores ; 

- cartes de type B en Leq (6h-22h) : les secteurs affectés par le bruit arrêtés par le Préfet des 

Alpes Maritimes, selon le classement sonore des voies routières et ferroviaires ; 

-  cartes de type C en Lden : les zones où les niveaux sonores calculés dépassent les valeurs 

limites réglementaires ;  

- cartes de type D : les cartes dô®volutions de niveaux de bruit li®es ¨ des grands projets 

dôinfrastructures, pourront être créées lors de la prochaine mise à jour des cartes de bruit 

stratégiques, selon la disponibilité des données. 

 

 
1 Guide du CERTU « comment réaliser les cartes de bruit stratégiques en agglomération » édité par le CERTU (www.certu.fr) 
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Les cartes de bruit stratégiques constituent un état des lieux des nuisances sonores 

actuelles et pr®visibles du territoire, en termes dôexposition globale au bruit de la 

population et des établissements sensibles. 

 

 Rappelons que la méthodologie recommandée surestime la réelle exposition au bruit des 

populations et des établissements sensibles en raison de : 

 

- Lôattribution du niveau calcul® sur la fa­ade la plus expos®e du b©timent (¨ une hauteur de 
4m) à tous les habitants de ce bâtiment. 

- La r®glementation qui demande des r®sultats en termes dô®tablissements sensibles (un 
établissement étant composé de tous les bâtiments le constituant). Le niveau retenu pour un 

établissement est relevé sur la façade la plus exposée de tous les bâtiments qui le compose. 

 

5.3  : Résultats 

 

Exposition des habitants  

 
 

Les tableaux suivants pr®sentent les r®sultats de lô®valuation de lôexposition au bruit des 

populations, pour la situation actuelle, dite de référence. Les résultats sont exprimés en nombre 

dôhabitants arrondis ¨ la centaine mais ®galement en pourcentage de la population de la totalité 

de la Métropole (se référer aux documents « estimation de lôexposition au bruit » sur le site 

web pour connaître les statistiques pour chacune des commune). 

Il faut noter que ce mode de représentation des résultats peut conduire à des incohérences 

sur les sommes totales et sur les pourcentages globaux de population exposée. 
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Le bruit routier est la source sonore principale responsable de lôexposition au bruit de la 

population. Il engendre une exposition significative des habitants mais également des 

®tablissements sensibles dôenseignement et de sant® pour la p®riode globale de 24 heures 

(Lden). 

 

Le bruit ferroviaire  est la deuxième source de bruit de la communauté urbaine et est 

®galement responsable de lôexposition de la population et des établissements sensibles 

dôenseignement et de sant®.  

 

Le bruit aérien constitue la troisième source de bruit, en terme dôimpact sur les populations, 

li®s ¨ lôactivit® de lôa®roport de Nice C¹te dôAzur. 

 

Enfin, le bruit industriel ne constitue pas une source de bruit prépondérante sur le territoire, en 

raison dôun impact tr¯s localis® des activit®s industrielles, et de leur nombre tr¯s limit® sur le 

territoire. 
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Exposition des établissements sensibles 

 
Les tableaux suivants pr®sentent les r®sultats de lôexposition au bruit des ®tablissements de 

sant® et dôenseignement. Les r®sultats sont exprim®s en nombre dô®tablissements (pouvant 

comporter plusieurs bâtiments). 

Les tableaux ci-dessous pr®sentent lôanalyse pour les communes concern®es de Nice C¹te 

dôAzur. 

 

 

 

Commentaires : 

- La majeure partie des établissements soumis à des niveaux sonores élevés est exposée en 

premier lieu à du bruit routier, puis au bruit ferroviaire. 

 

- Rappelons que la m®thodologie (consistant ¨ retenir lôexposition au bruit la plus ®lev®e 
parmi toutes les façades des bâtiments composant un établissement) conduit à des 

surestimations de cette exposition.  
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- Pour les établissements soumis à des niveaux sonores préoccupants, il est prévu dans les 

actions du PPBE IV dôapprofondir lôanalyse afin de pr®ciser de mani¯re plus fine cette 

exposition, notamment en termes de type dôoccupation du b©timent consid®r® et de la 

répartition des salles par rapport à la source de bruit (par exemple un gymnase ou une salle 

de classe), afin dôajuster les ®ventuelles actions par rapport ¨ la r®alit®, dans les secteurs 

identifiés comme critiques. 

 

5.4  : Dépassements des valeurs limites recommandées 

 

Le tableau ci-dessous rappelle les valeurs limites de bruit pour chacune des sources considérées 

par les textes dôapplication en France de la DE 2002/49/CE (arr°t® du 4 avril 2006). 

 

Valeur Limite, 

en dB(A) 

 

Lden Ln 

Route et/ou 

LGV 

 

68 62 

Voie ferrée 

conventionnelle 

 

73 65 

Aérodromes 

 
55 50 

Activités 

industrielles 

 

71 60 
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Estimation des dépassements aux valeurs limites recommandées 

 
Les tableaux ci-apr¯s pr®sentent lôestimation des populations et des ®tablissements sensibles 

soumis à des niveaux sonores dépassant les valeurs limites, pour les communes concernées de 

NCA. 
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Commentaires :  

Lôestimation des populations et des ®tablissements sensibles soumis ¨ des niveaux depassant les 

valeurs limites recommand®es permettront de d®finir des orientations prioritaires dôactions ¨ 

proposer, en termes de localisation et de nature dôactions envisageables, dans le plan de 

prévention.  

 

ǐ Selon lôindicateur Lden :  

Le bruit routier génère des dépassements des seuils recommandés pour environ 15 600 

habitants, soit environ 3% de la population de NCA. On note également quelques 

établissements sensibles potentiellement soumis à des dépassements des seuils recommandés 

pour le bruit routier, avec 13 ®tablissements dôenseignement et 5 ®tablissements de sant®.  
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Le bruit a®rien, par son plan dôexposition au bruit, expose 10 000 habitants et 9 ®tablissements 

dôenseignement ¨ des niveaux sonores sup®rieurs ¨ 55 dB(A). A noter que pr¯s de 80% des 

logements ¨ d®j¨ b®n®fici® des aides de lôa®roport afin de les ®quiper en doubles vitrages 

phoniques.  

Le bruit industriel ne concerne plus aucun habitant dans la limite sonore recommandée, 

spécifiée par la directive. Pour le bruit ferroviaire, on dénombre quelques dépassements des 

seuils recommandes, 300 personnes sont concernées. 

 ǐ Sur la période nocturne, lôexposition à des niveaux sonores dépassant les seuils limites 

recommandés est beaucoup moins importante. En effet, lôimpact du bruit routier est largement 

diminué sur cette période, et des dépassements sont constatés pour 1100 personnes. Les 

dépassements liés au bruit ferroviaire concernent environ 2 000 personnes, et pour le bruit 

industriel, plus aucune personne ne semble potentiellement soumise à des niveaux sonores trop 

importants.  

 

Pour le bruit routier,  les dépassements sont localisés : 

Aux abords des voies autorouti¯res et structurantes de lôagglom®ration, mais ces d®passements 

concernent peu dôhabitations. Les actions envisageables de r®duction du bruit dans ces zones 

tr¯s localis®es seront plut¹t dôordre technique et localis®. Elles sont du ressort du gestionnaire 

de lôinfrastructure concern®e (Conseil Départemental, Etat, ESCOTA). 

En milieu urbain dense, le long des axes distributeurs, les actions permettant de réduire les 

niveaux sonores rel¯vent alors davantage dôune r®organisation des modes de transports ¨ 

lô®chelle globale (TSCP, zone 30, r®organisation du stationnement), ou dôop®rations locales de 

réhabilitation ou de rénovation de quartiers. 
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5.5  : Impact santé du bruit des transports sur la population 

 

De nombreuses études épidémiologiques, revues dans les lignes directrices de l'OMS relatives 

au bruit dans l'environnement en Europe et publiées en 2018, mettent en évidence les multiples 

effets néfastes de la pollution du bruit des transports sur la santé. Les personnes exposées au 

bruit de trafic routier, ferroviaire ou aérien sont susceptibles de ressentir une forte gêne et de 

fortes perturbations du sommeil. Le bruit routier est également lié à une augmentation de 

l'incidence des cardiopathies ischémiques et de la mortalité associée. 

 

Cons®cutifs aux travaux de lôOMS, la commission européenne, au travers de La directive 

2020/367/CE a introduit ¨ lôannexe III de la directive 2002/49/CE une m®thode dô®valuation 

des impacts sanitaires dus aux bruits. Elle impose une estimation du nombre de personnes 

affectées à chaque effet nuisible dont les effets sont avérés : 

· La forte gêne (High Annoyance, HA) ; 

· Les fortes perturbations du sommeil (High Sleep Disturbance, HSD) ; 

· La cardiopathie ischémique (CPI). 

 

Les calculs se font au moment de lô®tablissement des Cartes de Bruit Strat®giques ¨ partir des 

tableaux dôexposition de la population (nombre de personnes expos®es au bruit (Lden et Ln), 

par source de bruit et par classe de 5 décibels). 

 

Il sôagit donc dôune estimation dôun impact sanitaire moyen dôun citoyen europ®en. Il nôexiste 

pas encore dô®tude cibl®e sur la dose-réponse adaptée à la France ou encore au territoire 

métropolitain. 

 

Á  

 



4e 0ÌÁÎ ÄÅ 0ÒïÖÅÎÔÉÏÎ ÄÕ "ÒÕÉÔ ÄÁÎÓ Ìȭ%ÎÖÉÒÏÎÎÅÍÅÎÔ ÄÅ ÌÁ -ïÔÒÏÐÏÌÅ .ÉÃÅ #ĖÔÅ Äȭ!ÚÕÒ    PPBE IV    2025-2030                      28/04/2025 17:11                  Page 26  /  124    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Á  
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6 : SYNTHESE 
 

3% de la population de la M®tropole Nice C¹te dôAzur est soumis ¨ des d®passements de la 

limite recommand®e dôorigine routi¯re, selon lôindicateur Lden.  

 

On note lôajout des deux communes dans les diff®rents calculs : Drap, 4660 habitants, et 

Châteauneuf Villevieille, 932 habitants, et leurs établissements sensibles respectifs. 

 

Plus de 3/4 des dépassements des seuils de bruit recommandés concernent le bruit routier, en 

période Lden. Les autres dépassements sont liés au bruit ferroviaire, puis au bruit aérien. 

 

Les dépassements des valeurs limites recommandées sont essentiellement constatés pour la 

p®riode globale (Lden). Sur la p®riode nocturne, lôexposition au bruit y est moindre. 
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7 : BILAN DU PPBE III et PROPOSITIONS DôACTIONS DU PPBE IV 

 
Le bilan des actions du PPBE III et les propositions dôactions du PPBE IV ont ®t® r®alis®s apr¯s 

la tenue de plus de 30 entretiens avec les différents services métropolitains dont les activités, de 

près comme de loin, peuvent exercer une influence sur le paysage sonore du territoire. 

 

De même, toutes les communes membres ont été interrogées pour intégrer leurs besoins 

propres. 

 

Enfin, les PPBE des autres gestionnaires dôinfrastructures ont été étudiés afin de prendre en 

compte leurs actions. 

 

Un comit® de pilotage sôest tenu le 30 octobre 2024, qui a valid® le bilan et le projet de plan 

dôactions. 

 

Le projet de 4ème PPBE a donc été soumis à délibération le 28 novembre 2024 pour une 

mise en consultation du public. 
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8 : ANALYSE DES AVIS DU PUBLIC 
 

Dispositif de consultation publique et publicité du projet de PPBE IV  : 2025-2030 

 

Du lundi 13 janvier 2025 au vendredi 17 mars 2025 inclus, la M®tropole Nice C¹te dôAzur a soumis au public 

pour avis son projet de quatrième Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement (PPBE IV).  

 

Environ 50 avis ont été reçus. 

 

 
1/ Annonce légale dans le journal Nice Matin du 16 décembre 2024 

 

 

 
 

 

 
2/ Affichage légal sur panneaux officiels de la Métropole et également dans toutes les communes 

membres. 
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3 / Mise à disposition du projet de plan bruit ainsi que toutes les informations utiles sur les nuisances 

sonores sur le site de lôAUDITORIUM : 

 

http://auditorium.nicecotedazur.org 
 

 
 

4 / Ouverture de la consultation publique au bâtiment CONNEXIO  du 13 janvier  2025 au 17 mars 2025 

 
Tous les documents pouvaient être consultés en version papier et les cartes en version web. Un registre était mis 

¨ la disposition du public afin dôy recueillir leur avis. De plus, des conseillers étaient présents afin d'apporter, si 

besoin, des compléments de réponse. 

 
               

                                                                             
 

 

http://auditorium.nicecotedazur.org/
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5 / Renforcement de lôinformation du public  

 

Publication du quatrième Plan de Prévention du Bruit dans lôEnvironnement sur le site web de la M®tropole de 

Nice C¹te dôAzur le 13/01/2025. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

- En interne sur la plateforme des agents de la métropole, CCAS et  

 

 

 

Plusieurs articles dans les médias : ici article paru sur le site NICE PRESSE  le 14/01/2025  
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Reportage sur BFM TV COTE DôAZUR du 27/01/2024 (interview du Dr. Richard CHEMLA) 

 

https://www.bfmtv.com/cote-d-azur/replay-emissions/bonjour-cote-d-azur/nice-les-habitants-consultes-
concernant-les-nuisances-sonores_VN-202501270148.html 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.bfmtv.com%2Fcote-d-azur%2Freplay-emissions%2Fbonjour-cote-d-azur%2Fnice-les-habitants-consultes-concernant-les-nuisances-sonores_VN-202501270148.html&data=05%7C02%7Cfabien.allegro%40nicecotedazur.org%7C3b037706c9db4fd9ff1c08dd3ecdfd57%7Cd3542550393b4dc4b8db962054fbb1fe%7C0%7C0%7C638735776611608824%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=sAHNyxllGPKSukX77bsbFybD%2F3Ds2mCLcvEJw7zPdRg%3D&reserved=0
https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.bfmtv.com%2Fcote-d-azur%2Freplay-emissions%2Fbonjour-cote-d-azur%2Fnice-les-habitants-consultes-concernant-les-nuisances-sonores_VN-202501270148.html&data=05%7C02%7Cfabien.allegro%40nicecotedazur.org%7C3b037706c9db4fd9ff1c08dd3ecdfd57%7Cd3542550393b4dc4b8db962054fbb1fe%7C0%7C0%7C638735776611608824%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=sAHNyxllGPKSukX77bsbFybD%2F3Ds2mCLcvEJw7zPdRg%3D&reserved=0
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Communication sur les réseaux sociaux 

 
Nombreux articles sur Facebook, X, instagram, etc. et nombreuses relances. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- X  

 

Communication sur DOMUS (réseau interne des 12 000 agents de la Métropole) 
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6 : Chiffres clés  

 

Nombre dôavis : 50 

 

Visites sur place au bâtiment CONNEXIO : 3 

 

Par rapport aux années précédentes : 

PPBE III : 31 avis 

PPBE II : 40 avis 

PPBE I : 100 avis 

 

Statistiques des avis du public : 

 
Répartition des avis selon leurs sources : 

 

Č 1 avis dôun syndic 

Č 38 avis provenant de particuliers 

Č 2 avis provenant dôun groupe politique 

Č 2 avis des communes de NCA 

Č 5 avis provenant dôassociations  

Č 2 avis dôagents de la collectivit® NCA et CCAS 

 

 

7 : Analyse des remarques du public au projet de PPBE IV  : 

 

La réduction du bruit routier arrive en tête des avis et remarques : les actions réclamées étaient déjà 

incluses de manière globale dans le projet de PPBE IV. Cette consultation a permis désormais de recueillir 

précisément le nom des axes importants à étudier pour la population.  

 

- Installer des radars de bruit sur de nombreux axes : prise en compte dans les actions principales 8-13 ; 

voir la liste des axes ci-dessous*. N®anmoins, lôObservatoire du Bruit M®tropolitain a recueilli de 
nombreuses demandes supplémentaires via ALLO MAIRIE depuis 5 ans :  

 

o Renforcement suite aux avis recueillis : une commission annuelle sera programmée pour 

revoir le plan dôimplantation des radars p®dagogiques et des radars sanction selon la 

disponibilité de ces derniers ; 

 

- Demande de réduire les vitesses en général, de pr®ciser les chiffres pr®vus dôextension des zones 30 : 

action n°10 : lôextension est bien pr®vue, mais ne peut pas °tre pr®cis®e car ajustée en fonction des 

budgets annuels ; 

 

- D®velopper les pistes cyclables et de pr®ciser les chiffres pr®vus dôextension : action n°21 : lôextension 

est bien prévue, mais ne peut pas être précisée car ajustée en fonction des budgets annuels ; 

 

- *Prendre en compte le bruit excessif sur certains axes, y compris les deux-roues : actions n°2-5-8-9-10-

11-12-13 : ¨ Nice le Chemin de lôArieta, la voie Mathis, rue de Roubaix, Jean Behra, rue Ch©teauneuf, 

Gioffredo, Carnot, Guglia, Kosma, La Madeleine, Gambetta, rue de la Gendarmerie, etc. A Saint-

Laurent-du-Var : bord de mer, RM6098, RM6202 ; 

 

- Disposer de murs antibruit ou dôune couverture de voie : voie Mathis notamment, actions n°11-12 ;  

 

- *Prendre en compte le bruit des deux-roues trop bruyants plus précisément sur ces axes : action n°8 : à 

Nice : Cessole, Carabacel, Las Planas, Lech Walesa, etc. 
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Une nuisance supplémentaire révélée par la consultation du public : le bruit de la chaussée et des 

trottoirs  : 

 

Réparer les plaques dô®gout et tampons divers qui peuvent claquer sous les roues des véhicules ou sous les pas 

des passants, problématiques des pavés, ou des trottoirs en ciment canelés ou en matériaux très rugueux lors de 

passages de valises roulantes ou chariots : avenue Saint Jean Baptiste, rue Cassini, avenue de la Californie, 

place Garibaldi, etc. 

Č Ajout de cette thématique particulière dans lôaction 9. 

 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

Une demande supplémentaire révélée par la consultation du public : améliorer la prise en compte des 

isolations phoniques des bâtiments :  

 

Č Renforcement des actions 2 et 5. Côest le classement sonore des infrastructures de transport 

terrestres, document opposable g®r® par lôEtat (DDTM), qui réglemente les isolations réglementaires à 

respecter par les constructeurs lors de modifications significatives de bâtiments ou la construction 

neuve. Une action conjointe sera menée avec le Guichet de la Rénovation Energétique de la 

M®tropole afin de prendre en compte la th®matique acoustique lors dôun conseil apport® pour une 

rénovation thermique. 

 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

Une demande supplémentaire révélée par la consultation du public : le bruit engendré par les lieux 

sportifs : 

 

Bruit des terrains de sport : exemple à Nice : city stade rue de la Gendarmerie / à Saint-André-de-la-Roche : 

terrain de padel, etc. 

 

Č Renforcement des actions de lutte contre le « bruit de voisinage » pour prendre en compte 

la réduction des bruits provenant des terrains de sport. 

 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

Une demande supplémentaire révélée par la consultation du public : définir  des objectifs de réduction 

de lôexposition des citoyens par rapport aux niveaux recommand®s par lôOMS et pas seulement ceux 

de la Directive européenne : 

 

La prise en compte de lôimpact sur la sant® est demand®e par les textes dôapplication de la Directive 

européenne sur le bruit. Ces tableaux étaient contenus dans le Projet de PPBE IV et apparaissent de 

nouveaux dans le présent PPBE IV au chapitre « 5.5 impact santé du bruit des transports sur la 

population ». La Métropole est compétente pour le bruit routier des routes métropolitaines, toutefois les 

tableaux intègrent la part de lôimpact de lôautoroute A8. 

 

Č Renforcement de lôobjectif de r®duction de lôexposition de la population : 

 

A lôobjectif de passer de 3% ¨ 2% de la population de NCA expos®e ¨ des niveaux recommand®s 

supérieurs au Lden 68 dB, sont ajoutés les objectifs sanitaires suivants : 

 

o Réduire de 25 % la population affectée par la gêne engendrée par le bruit routier , soit environ 

10 000 citoyens en moins en 2030, 

 

o Réduire de 50 % le nombre de personnes affectées par des troubles du sommeil engendrés par 

le bruit routier , soit environ 3000 citoyens en moins en 2030. 
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La gestion du bruit des activités commerciales, du bruit de voisinage, du bruit généré par des 

comportements inappropriés : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

Ces thématiques sont de la compétence des Services dôHygi¯ne et de Sant® et de la Police municipale des 

communes qui en disposent. Si les communes nôen disposent pas, côest la préfecture ou la Police Nationale, 

voire la Gendarmerie qui prennent en charge ces interventions. Actions principales du PPBE : 28-30 et hors 

champs 1-2-3-4. 

 

- Bruit des livraisons, des terrasses, des appareils ou machineries bruyantes, 

- Bruit des bars, terrasses, lieux musicaux, 

- Secteurs indiqués dans les avis : à Nice : rue Saint Siagre, avenue de Verdun, rue Rossini, rue Bonaparte, 

rue Massena, avenue Notre Dame, rue Alberti, rue Barla, boulevard de la République, etc. 

- Bruit des plagistes lors de soirées festives : à Nice : Promenade des Anglais. 

 

Tous les avis reçus ont été transférés aux services compétents. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

Le bruit des usines, activités industrielles : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

La M®tropole nôest pas comp®tente pour la gestion du bruit des industries, dont le gestionnaire est la DREAL. 

Toutefois la Métropole entretien des relations étroites avec ce gestionnaire afin de toujours aider les citoyens et 

les communes concernées à négocier des solutions et de réaliser si nécessaires des mesures de bruit 

complémentaires. 

 

Secteurs indiqués dans les avis : à Nice : notamment boulevard du Mercantour, à Drap également sur la Z.A. 

plan des Blavets, etc. 
 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

Le bruit des travaux : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

Sont cités les travaux bruyants à Roquebillière à la suite de la tempête Alex. 
 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
 

Le bruit de lôautoroute A8 : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

La M®tropole nôest pas comp®tente pour la gestion du bruit de lôautoroute A8 conc®d®e par lôEtat. Aussi, lôEtat 

doit également produire des cartes de bruit et un PPBE sur cette infrastructure. Toutefois la Métropole entretien 

des relations étroites avec ce gestionnaire afin de toujours aider les citoyens et les communes concernées à 

négocier des solutions et de réaliser des mesures de bruit complémentaires si nécessaires. 

 

Secteurs indiqués par le grand public : à Nice : chemin de Rimiez, avenue Gravier, etc. ainsi quô¨ Saint-

Laurent-du-Var. 

 

Le bruit de lôa®roport de Nice C¹te dôAzur : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

- La M®tropole nôest pas comp®tente pour la gestion du bruit de lôA®roport de Nice C¹te dôAzur conc®d®e 
par lôEtat. Aussi, lôEtat doit ®galement produire des cartes de bruit et un PPBE sur cette infrastructure. 

Toutefois la Métropole entretien des relations étroites avec ce gestionnaire afin de toujours aider les 

citoyens et les communes concernées à négocier des solutions et de réaliser des mesures de bruit 

complémentaires si nécessaires. La Métropole intervient notamment au travers des commissions 

consultative de lôEnvironnement o½ des ®lus si¯gent aux c¹t®s des associations de riverains. 

 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
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Le bruit des voies ferrées SNCF : déjà inclus dans le PPBE IV 

 

- La M®tropole nôest pas comp®tente pour la gestion du bruit des voies ferr®es, dont le gestionnaire est la 
SNCF. Aussi, la SNCF doit également produire des cartes de bruit et un PPBE sur cette infrastructure. 

Toutefois la Métropole entretien des relations étroites avec ce gestionnaire afin de toujours aider les 

citoyens et les communes concernées à négocier des solutions et de réaliser des mesures de bruit 

complémentaires si nécessaires. 

 
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- ---------------------------------- 
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9 : Actions du PPBE IV 
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LE PPBE CONCERNE LES 51 

COMMUNES DE LA 

METROPOLE NICE COTE 

DõAZUR
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UN PAYSAGE EXCEPTIONNEL DOIT 
SõACCOMPAGNER DõUN PAYSAGE 

SONORE AGREABLE
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CONFERENCE INTERNATIONALE 
DES NATIONS UNIES SUR LES 

OCEANS 2025

  
 

le coût social du bruit en France
ETUDE ADEME 2021

155,7 milliards dõeuros par an

- Bruit des transports : 106,4 milliards

- Le trafic routier : 80,6 milliards

- Les trafics aérien 14,6 milliards

- et ferroviaire 11,2 milliards

 
 

-Bruit de voisinage 26,3 milliards dõeuros
- 68% bruit des particuliers
- 20% bruit des chantiers. 

-Bruit au travail : 21 milliards dõeuros

- Surveillance et recherche sur les effets du bruit  
2 milliards dõeuros

 
 

 



4e 0ÌÁÎ ÄÅ 0ÒïÖÅÎÔÉÏÎ ÄÕ "ÒÕÉÔ ÄÁÎÓ Ìȭ%ÎÖÉÒÏÎÎÅÍÅÎÔ ÄÅ ÌÁ -ïÔÒÏÐÏÌÅ .ÉÃÅ #ĖÔÅ Äȭ!ÚÕÒ    PPBE IV    2025-2030                      28/04/2025 17:11                  Page 43  /  124    

 

 

 

 

LE PPBE DE NICE COTE DôAZUR 

rappel des objectifs généraux

ALLER PLUS LOIN QUE LA DIRECTIVE 

EUROPEENNE

Proposer aux citoyens un 

DOCUMENT UNIQUE 
de gestion des nuisances sonores

Les actions portent ainsi sur :

.  Les Bruits dôinfrastructures (r®glementaire)

Routes - Fer - Air - Industries

+ Bruits de voisinage

+ Bruits des activités des services publics

+ Bruit des deux-roues motorisés

+ Bruit des chantiers

+ Bruit environnementaux divers
 

 

 

 

 

RAPPEL DU PPBE III
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28 actions entrant dans le champ réglementaire 

de la directive européenne (routes, fer, aérien et 

industrie)

8 actions supplémentaires hors champ de la 

directive, ajoutées volontairement par NCA, car 

elles sont importantes pour la population

LE PPBE III de NCA

 
 

Taux de réalisation des actions 

du PPBE III

90%
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PPBE III : OBJECTIFS Chiffrés

POINTS NOIRS DU BRUIT TOUTES SOURCES 

CONFONDUES : routes (NCA), autoroutes, voies 

ferrées, aéroport, ICPE

3940PNB selon la DDTM à confirmer

En 2016 : 

NCA a résorbé 456 points noirs du bruit

OBJECTIFS 2022 : 

Résorber 450points noirs du bruit

OBJECTIF dépassé : 665PNB résorbés sur les 

routes NCA
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NOUVELLES CARTES STRATEGIQUES DU BRUIT

PUBLIEES EN 2022

2009

2018

2022

 
 

LE PPBE II de NCAPPBE III et IV  

2022

51 
communes

2018

49 
communes

2022

51 
communes

2018

49 
communes

DEPASSEMENTS

ROUTES

62 dB(A)
Ln 22h-6h 

val. Recomm.
68 dB(A)

Lden 24h 
val. Recomm.

1 1002 400Habitants15 60025 000Habitants

22
Etablissements 
d'enseignement

1312
Etablissements 
d'enseignement

12
Etablissements 

de santé
54

Etablissements 
de santé

%Ln 22h-6h%Lden 24h

0,20,5Habitants35Habitants
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