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1 CONTEXTE REGLEMENTAIRE ET LOCAL

La Directive Européenne 2002/49/CE sur I'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement, et sa
transposition dans le Code de I'Environnement Francais, demande a toutes les grandes agglomérations
urbaines de réaliser une cartographie du bruit sur leur territoire, & mettre a jour tous les 5 ans.

La Métropole Nice Cdte d’Azur (NCA?') comporte une population d’environ 500 000 habitants. Par la
déclinaison de la Directive en droit francais, la Métropole Nice Cote d’Azur est autorité compétente pour la
réalisation des cartes de bruit sur son territoire, et de son plan de prévention du bruit dans I'environnement.

L’arrété du 14 avril 2017 fixe la liste des agglomérations de plus de 100 000 habitants pour application de
l'article L. 572-2 du code de I'environnement.

L’aire urbaine concernée sur notre territoire comprend désormais la totalité des 51 communes de la
Métropole

Communes de la métropole NCA :

ASPREMONT BAIROLS BEAULIEU-SUR-MER
BELVEDERE BONSON CAGNES-SUR-MER
CAP-D'AIL CARROS CASTAGNIERS
CHATEAUNEUF-VILLEVIEILLE COLOMARS CLANS
DRAP DURANUS EZE
FALICON GATTIERES GILETTE
ILONSE ISOLA LA BOLLENE-VESUBIE
LA GAUDE LANTOSQUE LA ROQUETTE-SUR-VAR
LA TOUR LA TRINITE LE BROC
LEVENS MARIE NICE
RIMPLAS ROQUEBILLIERE ROUBION
ROURE SAINT-ANDRE SAINT-BLAISE

SAINT-DALMAS-LE-SELVAGE

SAINT-ETIENNE-DE-TINEE

SAINT-JEAN-CAP-FERRAT

SAINT-JEANNET

SAINT-LAURENT-DU-VAR

SAINT-MARTIN-DU-VAR

SAINT-MARTIN-VESUBIE SAINT-SAUVEUR-SUR-TINEE TOURNEFORT
TOURRETTE-LEVENS VALDEBLORE VENANSON
VENCE VILLEFRANCHE-SUR-MER UTELLE

L'objectif des « cartes stratégiques du bruit » (CSB) est principalement d’établir un référentiel, a I'échelle de
grands territoires, qui puisse servir de support aux décisions d’amélioration ou de préservation de

I’environnement sonore.

1 NCA : Métropole Nice Céte d’Azur
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Les cartes de bruit stratégiques visent a donner une représentation de I'exposition au bruit des populations
et établissements sensibles, vis-a-vis des infrastructures de transport (routier, ferroviaire, aérien) et des
installations industrielles classées, soumises a autorisation et enregistrement (ICPE-A&E). Les autres
sources de bruit, a caractére plus ou moins fluctuant, local ou évenementiel ne sont pas
représentées sur ce type de document.

Les cartes de bruit sont des documents dinformation, non opposables. En tant quoutil (modéle
informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser des scénarios ; le
niveau de précision est adapté a un usage d’aide a la décision et non de dimensionnement de solution
technique ou pour le traitement d’une plainte.

Conformément aux textes, les cartes de bruit comportent, outre des documents graphiques (cartes de
différents types figurant dans l'atlas de cartes de bruit) :

e Un résumé non technique présentant les principaux résultats et un exposé sommaire de la
méthodologie d’élaboration des cartes.

e Une estimation de I’exposition au bruit des personnes vivant dans les batiments d’habitation
d’une part et des établissements d’enseignement et de santé d’autre part.

2 DEMARCHE METHODOLOGIQUE

La réalisation d’'un référentiel cartographique constitue une étape indispensable pour répondre a I'objectif
réglementaire d’élaboration des cartes de bruit stratégiques et d’'un plan de prévention du bruit au sens de la
directive européenne, mais ce référentiel pourra également servir d’outil de management de I'environnement
sonore et d’aide a la communication sur cette thématique. Il s’agit de répondre a des enjeux de santé
publique, en termes de gestion des nuisances sonores excessives, ainsi qu’a des enjeux d’'aménagement du
territoire en termes de gestion des déplacements et du développement ou renouvellement urbain.

Ce travalil s’appuie sur I'exploitation d’outils informatiques (Systéme Informatique Géographique, Bases de
données, logiciel de calculs acoustiques), mais aussi sur des échanges avec les gestionnaires
d’infrastructures.

2.1 Les grandes étapes de réalisation des cartes de bruit sont :

Le recueil et le traitement des données, de natures acoustique (par type de sources), géographique ou
socio-démographique.

Leur structuration en bases géoréférencées, et leur validation aprés les éventuelles hypothéses ou
estimations complémentaires nécessaires.

La réalisation des calculs et leur exploitation (analyses croisées entre données de bruit et données de
population).

L’édition des cartes et des documents associés.

La méthodologie mise en ceuvre suit globalement les recommandations des différents guides de référence
pour I'élaboration des cartes stratégiques du bruit en agglomération.

La planche 2 ci-aprés présente, de maniere schématique la démarche méthodologique mise en place pour
I'élaboration des cartes de bruit stratégiques.
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PLANCHE 2 : DEMARCHE METHODOLOGIQUE POUR LA REALISATION DES CARTES
STRATEGIQUES DE BRUIT

Avions Trains Routes Industries Socio-démo Géographique
'*‘e%

v

Base de données structurée

¢

| enweecanan |
!

Paramétrage calcul CadnaA

v

Sorties cartographiques, analyses

2.2 Données utilisées

Les données utilisées (topographie, bati, trafics routiers et ferroviaires, localisation des Industries Classées
pour la Protection de I'Environnement, etc.) sont les données numériques disponibles au moment de la
structuration des bases de données, exploitées en entrée du modeéle cartographique. Néanmoins, ces
données ont été complétées par quelques hypothéses ou valeurs forfaitaires lorsque nécessaire comme
autorisé et fixé par la Directive Européenne et les arrétés qui en découlent (cas des trafics sur les voiries
communales par exemple).

Les données de trafic utilisées pour le calcul des cartes en « situation de référence » (situation faisant I'objet
des analyses d’exposition des populations et des batiments sensibles) sont celles des années 2019 a 2022
hors périodes de confinements COVID19 ou de périodes impactant fortement la circulation, recalées si
besoin pour prendre en compte ces perturbations.

Le fond topographique (batiments, réseau hydrographique, limites communales, courbes de niveaux) est
issu de I'édition 2021 de la BDTopo de I'IGN. Les linéaires de voies routiéres sont issus de la base de
données de la métropole NCA 2021. Les données de protections acoustiques présentes sur le territoire sont
issues de données fournies par la métropole NCA et ESCOTA. La situation de référence 2019 pour les
maillages de bruit aérien.

Les cartes sont réalisées a partir des données disponibles au moment de leur établissement mais sont
destinées a évoluer : intégration de nouvelles données, mises a jour tous les 5 ans.
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Un échantillonnage de mesures acoustiques in situ, ciblées en quelques points, a été effectué parallelement
aux calculs informatiques afin de valider le modéle et conforter le choix de certaines hypothéses, notamment
a l'aide des 70 capteurs de bruit de I'observatoire du Bruit de NCA.

2.3 Normes de calcul

Les calculs sont effectués via un logiciel de modélisation acoustique, aprés que les données aient été
préalablement mises en forme. Les niveaux de bruit et les statistiques d’exposition obtenus répondent a des
normes de calcul définies dans le but de garder une cohérence au niveau national et européen.

Le logiciel de calculs acoustiques utilisé est CadnaA (version 2022).

e Calcul de la .
Calcul de I'émission i Exposition des
Sources : propagation .
acoustique . populations
acoustique
. : CNOSSOS-EU Conforme
Bruit routier CNOSSOS-EU 2020 2020 Annexe 11.2.8
) . CNOSSOS-EU Directive
Bruit ferroviaire CNOSSOS-EU 2020 2020 2002/49/CE
Bruit aérien CEAC doc. 29 CEAC doc. 29
Bruit industriel NMPB 2008 NMPB 2008

2.3 Approfondissement par rapport aux precédentes échéances

Comparativement aux prochaines échéances, certaines normes et réglementations ont été approfondies.
2.3.1 CNOSSOS-EU 2020

Lors des précédentes échéances, les Etats membres pouvaient choisir leur propre norme nationale ou celles
recommandées par I'Union Européenne. La norme utilisée en France était la NMPB 2008. Pour des soucis
de comparaison a I'échelle européenne, les calculs ont été normalisés par la norme CNOSSOS-EU
2020 pour les bruits routier et ferroviaire.

2.3.2 Installations classées pour la protection de I’environnement

Selon le code de I'environnement R574-1 & R575-12, les ICPE concernées par la cartographie sont celles

soumises a autorisation et désormais, les ICPE a enregistrement sont également concernées. A

I'exception :

« des activités militaires localisées dans les zones affectées au ministére de la défense, y compris les
espaces aériens qui leur sont associés ;

« des activités domestiques ;

*  du bruit percu sur les lieux de travail et & l'intérieur des moyens de transport, du bruit de voisinage et du
bruit produit par les personnes exposées elles-mémes.

2.3.3 Cartes et tableaux d’exposition aérien

Les cartes de bruit et les tableaux d’exposition pour la source aérienne sont désormais exprimés par
'indicateur acoustique Ln, en plus de l'indicateur Lq4en. Cela s’explique par I’'ajout d’une valeur limite
recommandée pour le bruit aérien la nuit de 50 dB(A) (Ln).

2.3.4 Exposition de la population sensible au bruit

Lors des précédentes échéances, la méthode de calcul utilisée pour calculer I'exposition de la population
attribuait le niveau de bruit calculé a tous les habitants du batiment pour une hauteur de 4 m par rapport au
sol et a 2 m en avant de la facade du batiment la plus exposée (sans tenir compte de la derniere réflexion
sur le batiment). Cette méthode a tendance a surévaluer le niveau d’exposition.
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Pour cette échéance 4, la méthode décrite dans 'Annexe 11.2.8 de la Directive 2002/49/CE est utilisée. La
méthode varie alors si le batiment d’habitation est collectif ou individuel.

Dans le cas d’un batiment d’habitation collectif, 'exposition est évaluée avec la moitié des « récepteurs »
les plus exposés des batiments. Les habitants sont ensuite répartis équitablement entre chacun de ces
récepteurs. Cette méthode permet d’aboutir @ un compromis lorsque la distribution des logements au sein
d’un batiment est inconnue.

;?f&b;-b La moitié des récepteurs les plus  €Xposés

65,1633

Source : Geomod

Dans le cas d’un batiment d’habitation individuelle (un seul logement), la méthode CNOSSOS-EU 2020
agit de la méme maniére que la précédente méthode : les habitants du batiment sont tous affectés au niveau
de bruit de la fagade la plus exposée.

Le calcul des expositions par la méthode décrite dans '’Annexe 11.2.8 Directive 2002/49/CE ne concerne que
les sources terrestres (routiéres, ferroviaire, industrielle).

Pour les sources aériennes, on associe la population d'un batiment au niveau le plus élevé entourant le
béatiment.

L’évaluation de I’exposition des établissements sensibles, enseignement et santé, reste inchangée :
le niveau d’exposition de chaque établissement correspond au niveau de la fagade la plus exposée parmi
tous les batiments composant I'établissement.

3 CLES DE LECTURE DES CARTES DE BRUIT

Quelques précisions préalables :

& Les cartes de bruit sont des documents stratégiques a I’échelle de grands territoires. Elles
visent a donner une représentation de I'exposition au bruit des populations, vis-a-vis des
infrastructures de transports routier, ferroviaire et aérien et des principaux sites industriels (ICPE
potentiellement bruyantes). Les autres sources de bruit, a caractére plus ou moins fluctuant,
local ou événementiel ne sont pas représentées sur ce type de document.

& Le contenu et le format de ces cartes répondent aux nouvelles exigences réglementaires issues de
la Directive Européenne 2002/49/CE sur la gestion du bruit dans I'environnement, s’appliquant aux
aires urbaines, et pour lesquelles les communes ou intercommunalités sont « autorités
compétentes ».

= Pour rappel, les cartes de bruit ne sont pas des documents opposables. En tant qu’outil
(modele informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser
des scénarios et non en « valeurs absolues », a une échelle locale. Le niveau de précision est
adapté a un usage d’aide a la décision et non de dimensionnement de solution technique ou
pour le traitement d’une plainte.

& Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir des données
officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles sont destinées a évoluer (intégration
de nouvelles données, mises a jour...).
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Les indicateurs représentés, le Lden et le Ln, sont exprimés en dB(A). lls traduisent une notion de géne
globale ou de risque pour la santé.

Clés de lecture des cartes :

Le Lden est le niveau d'exposition au bruit durant 24 heures : la valeur de l'indice de bruit Lden représente le
niveau d'exposition totale au bruit sur 24 heures.

Le Lden est composé des indicateurs « Lday, Levening, Lnight », niveaux sonores moyennés sur les
périodes 6h-18h, 18h-22h et 22h-6h, auxquels une pénalité est appliquée sur les périodes les plus
sensibles, c’est-a-dire le soir (+ 5 dB(A)) et la nuit (+ 10 dB(A)), pour tenir compte des différences de
sensibilité au bruit selon les périodes.

Le Ln est le niveau d'exposition au bruit nocturne. Il est associé aux risques de perturbations du sommeil.

4 RESULTATS CARTOGRAPHIQUES

Les cartes de bruit sont réalisées pour les 2 indicateurs réglementaires Ln et Lden, et fournies a I'échelle
1:10 000e, pour chacune des sources de bruit.

Conformément aux textes, les différents types de cartes réalisés (voir atlas des cartes) représentent :
Une « situation de référence » des niveaux sonores (cartes dites de type A).

Les secteurs affectés par le bruit arrétés par le Préfet des Alpes Maritimes, selon le classement sonore des
voies routiéres et ferroviaires (cartes de type B).

Les zones ou les niveaux sonores calculés dépassent les valeurs limites réglementaires recommandées
(cartes de type C).

Les cartes d’évolutions de niveaux de bruit liées a des projets d’infrastructures (cartes de type D) de Nice
Cbte d’Azur pourront étre créées lors d’'une mise a jour ultérieure des cartes de bruit stratégiques, lorsque
des projets et données exploitables seront disponibles.

Pour une meilleure compréhension des cartes, I’'annexe 3 présente des réponses aux questions les
plus couramment posées ainsi qu’une échelle des niveaux sonores.
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4.1 ZONES EXPOSEES AU BRUIT (CARTES A)

Ces cartes représentent les niveaux sonores liés aux infrastructures de transports routier, ferroviaire et
aérien et aux installations industrielles, pour une situation de référence, dépendant de la date des données
disponibles.

L’échelle de couleur utilisée pour les cartographies présentées, est définie dans la norme NF°S°31-130 en
vigueur au moment de I'édition des cartes, conformément a l'arrété ministériel du 4 avril 2006, relatif a
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

Niveaux sonores Couleur
Inférieurs a 50 dB(A) Blanc
50 a 55 dB(A) Vert
55 a 60 dB(A) Jaune
60 a 65 dB(A) Orange

65 & 70 dB(A)
70 a 75 dB(A)
Supérieurs a 75 dB(A) Violet

Pour I'indicateur global, les niveaux sont représentés pour des valeurs comprises entre 55 et 75 dB(A). Pour
lindicateur nocturne, I'échelle de représentation est comprise entre 50 et 70 dB(A) conformément aux textes
en vigueur.

Les cartes suivantes présentent une illustration du résultat cartographique, au 10000¢™e, centré sur la
commune de Nice, pour le bruit routier, selon les deux indicateurs réglementaires : Ln et Lden.
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PLANCHE 4.1(A) : BRUIT ROUTIER — LDEN (2022)

2022 Dalle 19

METROPOLE
NICE COTE D’AZUR

1:10000
Format dimpression recommands A3 Niveaux Lden (24 h)

< 55 dB(A) Légende
55 - 60 dB(A) [ uecom
[ Panaeau

- 60 - 65 dB(A) — \oirie

I N ctres
N 0 125 250 500

——— \Dle femrée

Cartographie : NCA - Novembre 2022 65 - 70 dB(A)
Sources - NCA / IGN / SNCF / VINCI - ESCOTA / DREAL /[ — Muransorut [
Four une melfeure Inerprétation des cartes, s& reporter au - 70-75dB(A) || satiment .
siteintamat . hitp/audtorum.nicacotedazur.org wjela]
e ® Copyright NCA - 2022 ag
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PLANCHE 4.1(B) : BRUIT ROUTIER —LN (2022)

METROPOLE Eoch 2022 Dalle 19
NICE COTE D’AZUR retion

1:10000 i -
Format dimpression recommandé A3 Niveaux Ln (22-6 h)
<50 dB(A -
N ——— et :l w Legende
0 125 250 500 |:| 50 - 55 dB(A) [ umite communaie
[] Pranareau
|:| 55 - 60 dB(A)
—— \oirie
- 60 - 65 dB(A) ——+ \ole femee
Cartographie : NCA - Novembre 2022 S
Sources - NCA 7 IGN § SNCF / VINCI - ESCOTA/ DREAL / - 65 70 dB(A) K S Bl
Pour une meltieure IMerprétation des cartes, se reporter au [ | atiment . )
site Intamet:  Nitp2//audtorium nicecotedazur.org - 70 - 75 dB{A) =§L“,” [=1=[=]
© Copyright NCA - 2022 A0 -ﬁff
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4.2 CLASSEMENT SONORE (CARTES B)
Les classements sonores des voies ont été arrétés par le Préfet et sont disponibles sur le site de la DDTM a
ladresse :

http://www.alpes-maritimes.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-
technologigues/Bruit/Les-cartes-du-classement-sonore-des-voies-bruyantes

Les cartes de type B représentent également les secteurs affectés par le bruit routier et ferroviaire, ces
secteurs ne sont pas encore disponibles auprés de I'autorité compétente.

4.3 DEPASSEMENT DES VALEURS RECOMMANDEES (CARTES C)

Ces cartes sont réalisées a partir des cartes des zones exposées au bruit. Elles représentent, pour chaque
source de bruit, les zones pour lesquelles le niveau sonore calculé dépasse les valeurs limites
recommandées, rappelées dans le tableau suivant :

Valeur Limite recommandée
en dB(A) Ln | Lden
Route et/ou LGV 62 68
Voie ferrée conventionnelle 65 73
Aérodromes 50 55
Activités industrielles 60 71

Le code couleur de représentation de ces zones est précisé dans le tableau ci-apres.

Indicateur Couleur
Ln
Lden
RESUME NON TECHNIQUE - PPBE IV - CARTO 12/24
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PLANCHE 4.3 : DEPASSEMENTS DES VALEURS LIMITES RECOMMANDEES EN LDEN 68 - (2022)

2022 Dalle 19
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Cartographie : NCA- Novembre 2022
Sources - NCA { IGN § SNCF / VINCI - ESCOTA / DREAL  DSAC

Pour une melfieure Interprétation des cartes, se reporter au [ | satiment
site Intemet :  hitpz/auditonium.nicecotedazur.org
© Copyright NCA - 2022
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PLANCHE 4.4 : DEPASSEMENTS DES VALEURS LIMITES RECOMMANDEES EN LN 62 (2022)
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5 CONSTAT ACOUSTIQUE GLOBAL

5.1 ESTIMATIONS DE L'EXPOSITION AU BRUIT

L’exploitation des cartes de bruit permet d’estimer I'exposition au bruit dans I'environnement de la population
et des batiments susceptibles d’appartenir a un établissement dit sensible (établissement de santé ou
d’enseignement).

Rappelons que la méthodologie recommandée surestime la réelle exposition au bruit des
populations et des batiments sensibles en raison de :

L’attribution du niveau calculé sur la facade la plus exposée du batiment (a une hauteur de 4m) a tous les
habitants de ce batiment pour I'habitat individuel.

Pour I'habitat collectif, répartition hybride en fonction des longueurs des facades.

La réglementation qui demande des résultats en termes d’établissements sensibles (un établissement étant
composé de tous les batiments le constituant). Le niveau retenu pour un établissement est relevé sur la
facade la plus exposée de tous les batiments qui le compose.

Remarque importante : la méthode de calcul de I’'exposition au bruit des populations et des
équipements sensibles conduit a une forte surestimation des résultats. Ainsi :

Les données suivantes traduisent une estimation des populations ou batiments potentiellement exposés au
bruit et non des données d’exposition réelle. Ces données devront donc étre affinées dans la démarche
d’élaboration du plan de prévention du bruit avant toute décision opérationnelle.

Les données sont a interpréter de maniere globale et relative (pour analyses comparatives, hiérarchisation
...), et non en valeur absolue.

5.2 EXPOSITION DES POPULATIONS

Les tableaux suivants présentent les résultats de I'évaluation de I'exposition au bruit des populations,
pour la situation actuelle, dite de référence. Les résultats sont exprimés en nombre d’habitants arrondis a
la centaine mais également en % de la population.

Il faut noter que ce mode de calcul et d’arrondi des résultats peut conduire & des écarts sur les sommes
totales et sur les pourcentages globaux de population exposée. Il faut considérer les chiffres comme des
ordres de grandeur pour une aide a la décision qui doit rester a une échelle macroscopique.

Les tableaux ci-dessous présentent I’analyse pour I’ensemble de la Métropole Nice Cote d’Azur.

Les résultats détaillés par commune sont présentés sous forme de tableaux Excel, dans l'annexe
« Tableaux d’exposition par commune » sur le site web suivant, au chapitre PPBE IV :
https://auditorium.nicecotedazur.org

Il convient de préciser que les chiffres doivent étre pris comme des maximums.

En effet, la méthodologie imposée ne prend pas en compte I'exposition des habitants a une facade
calme, ou encore la variation des niveaux sonores selon les étages du batiment. Ce sont les facades les
plus exposées des batiments qui sont retenues dans I'analyse.

De ce fait, les populations touchées par les nuisances sonores sont le plus souvent surestimées par la
méthode.
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= L’exposition au bruit des populations est trés majoritairement liée au bruit routier et au bruit
ferroviaire, et dans une moindre mesure aux bruits industriels et aériens.

= Onremarque une tres forte diminution de I'exposition au bruit routier en période nocturne.

Les résultats sont exprimés en nombre d’habitants arrondis a la centaine mais également en % de
la population :

LDEN <55 dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >75[ dBA TOTAL
ROUTES Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. | 293900 | 53,8 111 100 20,4 97 700 17,9 40 500 7,4 2 200 0,4 400 0,1 545 863
LN <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >70[ dBA
ROUTES Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. 444000 | 81,3 72 100 13,2 27 300 5,0 2100 0,4 400 0,1 0 0 545 863
LDEN <55 dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75] dBA >75[ dBA TOTAL
INDUS Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. | 535200 | 98,1 800 0,2 6 100 1,1 2 600 0,5 1200 0,2 0 0 545 863
LN <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >70[ dBA
INDUS Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. 542200 | 99,3 2 500 0,5 1200 0,2 0 0 0 0 0 0 545863
LDEN <55 dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >75[ dBA TOTAL
AIR Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. | 535800 | 98,2 7 900 1,4 2200 0 0 0 0 0 0 0 545 863
LN <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >70[ dBA
AIR Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. 543700 | 99,6 2200 0,4 0 0 0 0 0 0 0 0 545 863
<55 dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >75[ dBA TOTAL
FER Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. | 508400 | 93 22 600 4,1 10 700 2,0 3300 0,6 500 0,1 200 0,04 | 545 863
LN <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >70[ dBA
FER Pop % Pop % Pop % Pop % Pop % Pop %
51 com. 497900 | 91,2 20 600 3,8 19 200 3,5 5 800 1,1 1600 0,3 400 0,1 545 863
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5.3 EXPOSITION DES ETABLISSEMENTS SENSIBLES

Les tableaux suivants présentent les résultats de I'exposition au bruit des établissements de santé et
d’enseignement. Les résultats sont exprimés en nombre d’établissements (pouvant comporter plusieurs
batiments).

Les résultats détaillés par commune sont présentés sous forme de tableaux Excel, dans I'annexe

« Tableaux d’exposition par commune » sur le site web suivant, au chapitre PPBE IV :
https://auditorium.nicecotedazur.org
ROUTES <55 dBA [55,60[dBA | [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >=75[ dBA Total
LDEN | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE |ENS.| SANTE | ENS. | SANTE | ENS | SANTE | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE
51com. | 120 44 | 60 6 39 20 51 13 4 1 0 1 273 85
ROUTES <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >=70[ dBA Total
LN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS.| SANTE ENS. SANTE ENS SANTE ENS. | SANTE ENS. SANTE
51 com. 181 62 47 10 40 11 5 1 0 1 0 0 273 85
INDUS <55 dBA [55,60[ dBA | [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >=75[ dBA Total
LDEN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS.| SANTE ENS. SANTE ENS SANTE ENS. | SANTE ENS. SANTE
51com. | 260 82 5 1 4 2 4 0 0 0 0 0 273 85
INDUS <50 dBA [50,55[dBA | [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >=70[ dBA Total
LN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS.| SANTE | ENS. | SANTE | ENS | SANTE | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE
51com. | 265 83 5 2 2 0 1 0 0 0 0 0 273 85
AIR <55 dBA [55,60[dBA | [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >=75[ dBA Total
LDEN | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE |ENS.| SANTE | ENS. | SANTE | ENS | SANTE | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE
51com. | 264 85 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 273 85
AIR <50 dBA [50,55[dBA | [55,60[ dBA (60,65 dBA [65,70[ dBA >=70[ dBA Total
LN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS. | SANTE ENS. SANTE ENS SANTE ENS. | SANTE ENS. SANTE
51com. | 271 85 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 273 85
FER <55 dBA [55,60[dBA | [60,65[ dBA [65,70[ dBA [70,75[ dBA >=75[ dBA Total
LDEN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS.| SANTE ENS. SANTE ENS SANTE ENS. | SANTE ENS. SANTE
51com. | 260 81 5 2 4 2 2 0 2 0 0 0 273 85
FER <50 dBA [50,55[ dBA [55,60[ dBA [60,65[ dBA [65,70[ dBA >=70[ dBA Total
LN ENS. | SANTE | ENS. | SANTE | ENS.| SANTE ENS. SANTE ENS SANTE ENS. | SANTE ENS. SANTE
51com. | 266 84 4 1 2 0 1 0 0 0 0 0 273 85
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» Pour lindicateur Lden, la majeure partie des établissements soumis a des niveaux sonores
élevés est exposée en premier lieu a du bruit routier, puis au bruit ferroviaire.

Commentaires généraux :

= Rappelons que la méthodologie (consistant a retenir I'exposition au bruit la plus élevée parmi
toutes les facades des batiments composant un établissement) conduit a des
surestimations de cette exposition.

= Pour les établissements soumis a des niveaux sonores préoccupants, il pourra étre utile
d’approfondir I'analyse afin de préciser de maniére plus fine cette exposition, hotamment en
termes de type d’occupation du batiment considéré et de la répartition des salles par rapport a la
source de bruit (par exemple un gymnase ou une salle de classe), afin d’ajuster les éventuelles
actions par rapport a la réalité, dans les secteurs identifiés comme en dépassement.

5.4 VALEURS LIMITES RECOMMANDEES

Le tableau ci-dessous rappelle les valeurs limites de bruit recommandées pour chacune des sources
considérées par les textes d’application en France de la DE 2002/49/CE (arrété du 4 avril 2006).

Valeurs limites

recommandées Lden Ln
en dB(A)

Route et/ou LGV 68 62
Voie ferrée 73 65

conventionnelle

Aérodromes 55 50

Activités industrielles 71 60
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5.5 ESTIMATION DES POPULATIONS ET ETABLISSEMENTS SENSIBLES

Les tableaux ci-aprés présentent I'estimation des populations et des établissements sensibles soumis a
des niveaux sonores dépassant les valeurs limites recommandées, pour les communes de NCA.

Les résultats détaillés par commune sont présentés sous forme de tableaux Excel, dans l'annexe
« Tableaux d’exposition par commune » sur le site web suivant, au chapitre PPBE IV :
https://auditorium.nicecotedazur.org

DEPASSEMENTS
ROUTES 2022 2022
Lden 24h Sel.fl| 68 dB(A) Ln 22h-6h setl.ul 62 dB(A)
recommandée recommandée
Habitants 15 600 1100
% Habitants 3% 0,2%
Nbre Etablissements
, . 13 2
d'enseignement
Nbre Etablissements
, 5 1
de santé
DEPASSEMENTS
FER 2022 2022
Lden 24h SEL!I| 73 dB(A) Ln 22h-6h sel’ul 65 dB(A)
recommandée recommandée
Habitants 300 2000
% Habitants 0,1% 0,4%
Nbre Etablissements ) 0
d'enseignement
Nbre Etablissements
, 0 0
de santé
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DEPASSEMENTS
AR 2022 2022
Lden 24h SElfI| 55 dB(A) Ln 22h-6h setlnl 50 dB(A)
recommandée recommandée
Nbre Habitants 10 100 2200
% Habitants 2% % Habitants 0,4%
Nbre Etablissements 9 2
d'enseignement
Nbre Etablissements
, 0 0
de santé
DEPASSEMENTS
INDUSTRIE 2022 2022
Lden 24h setfll 71 dB(A) Ln 22h-6h set’nl 60 dB(A)
recommandée recommandée
Nbre Habitants 0 0
% Habitants 0% % Habitants 0%
Nbre
Etablissements 0 1
d'enseignement
Nbre
Etablissements de 0 0
santé
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= |’estimation des populations et des établissements sensibles soumis a des niveaux dépassant
les valeurs limites recommandées permettront de définir des orientations prioritaires d’actions a
proposer, en termes de localisation et de nature d’actions envisageables, dans le plan de
prévention.

Commentaires :

= Selon Pindicateur Lden :

Le bruit routier génére des dépassements des seuils recommandés pour environ 15 600
habitants, soit environ 3% de la population de NCA. On note également quelques
établissements sensibles potentiellement soumis a des dépassements des seuils recommandés
pour le bruit routier, avec 13 établissements d’enseignement et 5 établissements de santé.

Le bruit aérien, par son plan d’exposition au bruit, expose 10 000 habitants et 9 établissements
d’enseignement a des niveaux sonores supérieurs a 55 dB(A). A noter que prés de 80% des
logements a déja bénéficié des aides de I'aéroport afin de les équiper en doubles vitrages
phoniques.

Le bruit industriel ne concerne plus aucun habitant dans la limite sonore recommandée,
spécifiée par la Directive.

Pour le bruit ferroviaire, on dénombre quelques dépassements des seuils recommandés, 300
personnes concernées.

= Sur la période nocturne, I'exposition a des niveaux sonores dépassant les seuils limites
recommandés est beaucoup moins importante. En effet, 'impact du bruit routier est largement
diminué sur cette période, et des dépassements sont constatés pour 1100 personnes. Les
dépassements liés au bruit ferroviaire concernent environ 2 000 personnes, et pour le bruit
industriel, plus aucune personne semble potentiellement soumise & des niveaux sonores trop
importants.

5.6 IMPACT SANTE DU BRUIT DES TRANSPORTS SUR LA POPULATION

Conformément a la directive européenne n° 2020/367 du 4 mars 2020 modifiant 'annexe Il de la directive
2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil, une méthode d’évaluation des effets nuisibles du bruit
des transports sur la population est proposée. Des relations dose-effet sont utilisées pour estimer le nombre
de personnes affectées par les effets sanitaires de la géne, les troubles du sommeil et les cardiopathies
ischémiques. A partir des tableaux d’exposition, les évaluations suivantes ont été calculées via un tableur
crée par ACOUCITE en conformité avec les exigences de la Directive Européenne.
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Personnes affectées par mode de transport et effet sanitaire
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METROPOLE NICE COTE D'AIURI

Echéance : 4

Source CEne Truubles_[:u Farﬁllop_athls Total T?EI%I
sommei ischémique métropole ... -
Route 42 369 & 004 12 48 386 B.9% iy s
Fer 6721 6179 / 12 500 2.4% acoucite
Air 3 362 497 / 3 BG5S 0,7%
Total 52 458 12 680 12 65 150 11,9%
Total % métropole 9,61% 232% 0,003 11,9%
* oil s'agit uniquement du nombre de personnes affectées selon I'annexe |11 de la Directive 2002/48/CE.
Nombre de personnes affectées pour chaque effet sanitaire étudié
45 000 %3369
40 000
35 000
30 000
25000 M Route
20 000 Fer
15 000 W AIr
10000 E7I1 5004 5179
5000
457 12
[}
Troubles du sommeil Cardicpathie ischémigue®
Personnes affectées par mode de transport et effet sanitaire METROPOLE MICE COTE D'AII.IH1 Echéance - 4
Habitants / Bruit routier Géne Troubles du sommeil Cardiopathie ischémique*
Affectés 42 369 B 6 D04 1% 12 0%
Exposés mais non affectés 209 531 38% 95 896 18% 251 B8B83 46%
Mon exposés 293 963 54% 445 963 B1% 293 963 54%
Total Métropole 545 Be3 100% 545 B63 100% 545 863 100%
* il s'agit uniquement du nombre de personnes affectées selon I'annexe 11l de la Directive 2002,/48/CE.
Part des habitants génés par le Part des habitants ayant des Part des habitants ayant une
bruit routier troubles du sommeil liés au bruit cardiopathie ischémique liée au
routier bruit routier
1% 03
W Affectés :
M Affectés W Affectes
13%
Exposés mais ; i a8% . N
: Exposgs mais Expozéz mais
38%
San; non affectss non affectés 545 non affectés
MNaon exposés . .
81% Non exposés Mon expozss
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Personnes affectées par mode de transport et effet sanitaire METROPOLE NICE COTE D'AZURl Echéance : 4
Habitants / Bruit ferroviaire Géne Troubles du sommeil
Affectés 6721 1% 6179 1%
Exposés mais non affectés 30579 6% 41421 8%
Mon exposés 508 563 93% 498 263 91%
Total Métropole 545 863 100% 545 863 100%
Part des habitants génés par le Part des habitants ayant des
bruit ferroviaire

troubles du sommeil liés au bruit

ferroviaire
1353

1%
Affectés

B% Affectés
Exposés mais ) )
non affectés Exposés mais

non affectés

a39; Mon exposés

g1% MNon exposes

Personnes affectées par mode de transport et effet sanitaire

METROPOLE NICE COTE D'AZUR Echéance: 4
Habitants / Bruit aérien Géne Troubles du sommeil
Affectés 3368 1% 437 0%
Exposés mais non affectés 10 100 2% 2200 0%
Non exposés 535 763 98% 343 663 100%
Total Métropole 545 863 100% 545 863 100%
Part des habitants génés par le Part des habitants ayant des
bruit aérien troubles du sommeil liés au bruit
aérien
1356
0%
M Affectés

m Affectés
Exposés mais

non affectés Exposes m?is
non affectés

97% MNaon exposés

100%.

MNon exposés
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6 SYNTHESE

3% de la population de la métropole Nice Cbte d’Azur est soumis a des dépassements de la limite
recommandée d’origine routiére, selon l'indicateur Lden.

On note l'ajout des deux communes dans les différents calculs : Drap, 4660 habitants, et Chateauneuf
Villevieille, 932 habitants, et leurs établissements sensibles respectifs.

Plus de 3/4 des dépassements des seuils de bruit recommandés concernent le bruit routier, en période
Lden. Les autres dépassements sont liés au bruit ferroviaire, puis au bruit aérien.

Les dépassements des valeurs limites recommandées sont essentiellement constatés pour la période
globale (Lden). Sur la période nocturne, I'exposition au bruit y est moindre.
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Annexe 1. CARTES DE BRUIT ET CHIFFRES
DETAILLES PAR COMMUNE

SE REPORTER AU SITE WEB

https://auditorium.nicecotedazur.org
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Annexe 2. SYNTHESE DE LA REGLEMENTATION
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La directive sur le bruit dans Uenvironnement:
plus qu’une obligation, une opportunite

Document réalisé par le Centre d'information et de documentation sur le bruit
sous le haut patronage du ministére de I'Ecologie et du Développement Durable

' Les nuisances
sonores sont
aujourd’hui un signe

prédominant de détériora-

tion du cadre de vie, en

’ mifieu urbain comme au
i voisinage des grandes infrastruc-
tures de transport, ce que confirme

"attente citoyenne grandissante sur
d

cette problématique. Dans certaines
situations de forte exposition, le bruit
constitue méme un véritable enjeu de santé
publique, comme le montre un nombre croissant
'études.

Pourtant, sans doute en raison de la multiplicité des
sources et de la diversité des acteurs concernés, la prise
en compte de cette pollution n'a pas eu jusqu'ici Ia
priorité qu'elle mérite.

Aujourd'hui, pour toutes les grandes agglomérations
d'Europe, Ia directive 2002/49/CE relative 3 I'évaluation
et 3 la gestion du bruit dans 'environnement constitue
une opportunité sans précédent de mener des politiques
d'aménagement durables, compatibles avec la préserva-
tion ou 'smélioration de notre patrimoine sonore.

En effet, pour les gestionnaires en charge de
Paménagement du territoire, de 'urbanisme ou de la
mobiiité, a cartographie sonore est un outil objectif
permettant d'appréhender, tant de maniére préventive
que curative, les conséquences acoustiques de leurs
décislons. Solidement assujetties & un socle géographi-
que commun aux autres enjeux d’environnement, les
cartes de bruit sont de véritables outils d’aide 3 la
décision permettant de mener des actions de planifica-
tion ciblées, efficaces et aux codts optimisés.

—— . 17 AL
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A titre Indicatif, on dénombre en France
58 agglomérations de plus de 100 000
habitants, dont 24 de plus de 250 000,
dans lesquelles vivent prés de 27 mil-

llons d'habitants.

Par allleurs, sont concernées au titre des

grandes infrastructures :

+ 30 000 km environ de réseau routler ;
+7 0oao km environ de voies ferrées ;

* g grands aérodromes civils.

Quoi?
La vocation de la directive :

La directive sur la gestion et I'evaluation du bruit
dans 'environnement a pour vocation de définir,
a 'echelon de I'Union européenne, une approche
commune visant 3 éviter, prévenir ou réduire en
priorité les effets nuisibles de I'exposition au bruit
dans l'environnement,

Cette approche est basée sur la cartographie de
I'exposition au bruit (selon des méthodes harmo-
nisées), sur l'information des populations et sur
la mise en ceuvre de plans de prévention du bruit
dans l'environnement au niveau local.

Il s"agit d'évaluer les niveaux sonores émis par les
transports (trafics routier, ferroviaire ou aérien)
ou ceux provenant de I'activité des installations
classées ises 3 autor (!

La directive ne concerne, en revanche, ni le bruit
des activités militaires, artisanales, commerciales
ou de loisirs (discothéques, sports bruyants, etc.)
ni les bruits d iques (bruits de voisinage).

La fiste des communes concernées par
chacune des échéances {2007-2008
ot 2012-2013) est annexée au décret
d'application de la directive (décret

n"2006-361 du 24 mars 2006).

- > X "
= "“<§<{ﬂ__¢//////////////////gs»

-
Ou?Quand?
Les infrastructures et les agglomeérations concernees,
les échéances :

Cest la méme liste que celle des
communes concernées par la
surveillance de 1a qualité de 1'air. Etablie
# partir du recensement de 1999, cette
liste 3 éte rdactualisée & l'occasion du
décret n*2002-113 du 15 février 2002
Par u grande agglomération », on entend
les territolres & cartographier.

Ii convient de noter que ces tervitoires
ne coincident pas nécessalrement avec

Les cartes de bruit et les plans de prévention sont
requis pour les grandes infrastructures et dans les
grandes agglomérations :

« pour les agglomérations de plus de 250 ooo
habitants, les infrastructures routiéres emprun-
tées par plus de 6 millions de véhicules par an,
les voies ferrées comptant plus de 60 000 pas-
sages de train par an et les aéroports de plus de
50 000 mouvements par an, l'dchéance est
fixée au plus tard au 30 juin 2007 pour les car-
tes de bruit, au 18 juillet 2008 pour les plans de
prévention ;

communautés urbaines) qui existent
sur ces temitolres.

« pour les agglomérations de plus de 100 000
habitants, les routes empruntées par 3 millions
de véhicules par an et les voies ferrées comptant
plus de 30 ooo passages de train par an,
|'échéance se situe au 30 juin 2012 pour les car-
tes de bruit, au 18 julllet 2013 pour les plans de
prévention.

Le décret du 24 mars 2006 retient,
pour les activités industrielles, les
Installations dassées pour la protection
de Penvironnement (ICPE) soumises

a autorization,

Les informations sont disponibles non
seulement auprés du gestionnaire de
Fipstallation, mals aussi suprés des
DRIRE et des STIIC !Service technique
interdépartemental d’inspection des
Installations classées).

1

L3 directive sur Le brult dans Uenvironnement : plus q'une abligation, une opportunité
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Qui?

Les autorités compétentes :

En france, |a transposition de la directive prévoit Quelle que soit FMautorité qui 3 réalisé la
que les cartes de brult sont établies : carte, 'autorité compétente reste calle
qul a été désignée par le décret
d'application de ta directive (décrat
. pour. les grande? l_nfrastmctures de trans'port N"2066-361 du 24 mars 2606).
routier et ferroviaire : par les préfets de dépar-
tement;

= pour les grands aérodromes: par l'autorité
chargée d'établir le Plan d'exposition au bruit
(PEB) ;
« pour les grandes agglomérations : par les établis-
ts publics de coopération interc e
(EPCI) compétents en matiére de lutte contre les Non, Il n'y est pas oblige, mals, cette
nuisances sonores, quand ils existent, ou par les possibilitd rest= A Uinitlative des

communes, autorités concernées, 2u meme titre que
toute commune non visée par lo décret
i “‘\7 VR 2 E—y du 24 mars 2006 et désireuse d'informer

ses administrés.

-]

—

Dans un tel cas, cet EPCI n'est pas
Fautorité compétente pour réaliser la
carte, au sens du code de Venvironnement,
mals il peut le falre pour ie compte des
communas concernéos, sulvant des
modalités dont Hs conviennent.

Le préfet est compétent pour faire Ia
cartographie des grandes infrastructures
de transpart, ol qu'elles passent ; de
méme, ls carte de bruit de la grande
agglomération dolt prendre en compte
Iz beuit de ta grande infrastructure,
Suivant 'ampleur de 'agglomération
ot cofle de I'infrastructure, ces deux
cartes ne seront pas forcément
réalisées 3 la méme échéance, ni selon
la méme échedle.
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Comment?

Principes d’élaboration d'une carte de brult:

Los données: nAl a P'établi t de

Une carte de brult est général t établie par
le calcul puis, le cas échéant, complétée par des
mesures acoustiques, pour disposer d'une meil-
leure connaissance de la situation sonore et
b en toute transp e

Dans les agglomérations concemées, les cartes de
bruit comprennent des documents graphiques
représentant de maniére distincte le brult prodult par
les trafics routier, ferrovialre et aérien et par l'activité
des installations classées soumises 3 autorisation.

Les cartes de bruit des infrastructures de transport
tiennent compte de l'ensemble des sources de bruit
concernées par la directive (route, rail, air, activi-
tés Industrielles classées soumises & autorisation).

Les cartes de bruit sont etablies, notamment, avec
les indicateurs harmonisés Lden et Ln (pour la
nuit). Les cartes montrent également les secteurs
ol un dépassement des valeurs limites est
constaté (zones de conflit).

Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de
modéles numériques intégrant les principaux
p tres qui Infl ent le bruit et sa propa-
gation : caractéristiques du trafic (vitesse de cir-
culation, composition des flux), caractéristiques
du site {topographie, implantation du bati, écrans
acoustiques, nature du sol), conditions météo, etc,

Ces cartes de bruit sont croisées avec les donné

telles cartes peuvent vite s'avérer conséquentes.

Pour gérer, analyser, traiter ou visualiser ces don-

nées, I'utilisation d'un systeme d'information
hique (SIG) devient alors indispensabl

BEVRTIGPIY

Les cartes de bruit sont élaborées pour fournir au
moins les informations nécessaires spécifiées
réglementairement. Mais il appartient aux auto-
rités compétentes de décider dans quelle mesure
il convient de les compléter pour améliorer le diag-
nostic, afin d'établir un plan de prévention adapté.
Il s'agit, par exemple :

« d'affiner le décompte des populations exposées ;

- de proposer des représentations graphiques des
niveaux de bruit en trois dimensions ;

- d'estimer le nombre de personnes génées par les
relations doses/réponses fournies par la Com-
mission européenne ;

« d'utiliser des indicateurs de bruit supplémentai-
res, notamment pour évaluer les pics de bruit
dans certains secteurs ;

« de prendre en compte des sources non concer-
nées par les textes (activités de loisirs, par
exemple) ;

« de controler I'adéquation de la situation réelle
3 la cartographie réalisée.

Pour I'élaboration des cartes, les autorités ou orga-
nismes gestionnaires des infrastructures concer-
nées ttent aux autorités compétentes, s'll

démographiques afin de chiffrer la population
exposée.

D'une maniare générale, i faut disposer
d'un fond cartographique de
'agglomération le plus précls possible
(numérique, si possible), en deux ou
trols dimensions, Incluant le relief.

Il faut également disposer du gabarit
des voies (pente, sens, revétements..),
des données de trafic des
Infrastructures (débit, vitesse, type

de véhicules), ainsi que des données
démographiques.

y alley, les éléments nécessaires 3 leur établisse-
ment.

Les cartes sont tenues 4 la disposition du public
et sont publiées par voie électronique.

Pour établir les cartes de bruit, I'autorité compé-
tente peut faire appel a des compétences inter-
nes ou confier cette tiche a un prestataire spé-
clalisé. Une liste des principaux outils disponibles
{calcul, mesure) est proposée sur le site Internet
du Centre d'information et de documentation sur
le bruit (CIDB, wvaw.bruit.fr). Le CIDB publie un
annuaire des acteurs de 'environnement sonere
incluant une liste de bureaux d'études.

Un guide de bonnes pratiques a été réalisé parun
groupe de travail mis en place par la Commission
européenne. La demiére mise & jour de ce document
{janvier 2006) peut étre téléchargée depuis le site
de |la Commission {voir lien en fin de brochure).

Le projet européen GipSynoise’, soutenu par la Com-
mission européenne et le ministére de I'Ecologie et
du Développement Durable, a abouti & un outil d'or-

isation des données dentrée et de p étrag
automatique des calculs, de production automa-
tique de données pour Falde 3 la décision.

*GlpSynoise : cutil daide A ta décision pour répondre  fa dirctive 2002445/CE, & Tinitiative de 14 villes européennes.
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Officiellement, la directive stipule que
les cartes de bruit solent constituées
d'isophones de 5 dB en 5 dB. Pour Iz
choix des couleurs, les textes francals
envisagent de se référer 3 [a norme NFS
31-130. Quant aux maxima et minima de
I'échelle, ia carte de Paris, par exempie, va de
45480 dB, celle de Londres, de 353 Bo dB.

Les cartes en trois dimensions ne sont
pas exigées par la réglementation, Dans
certains cas, elles sont ndanmoins de
nature a apporter des informations
complémentalres : 1a 3D devient un
remarquable outil pour les
modélisations des études d'impact des
projets d'aménagements sur des tones
de tallle réduite, pur leur capacité, par
exemple, & Evaluer I'efficacité d'un écran
acoustigue ou a caler les orientations
des batiments sensibles vis-3-vis d'une
gronde infrastructure.

Le décret d'application de la directive
prévoit que les cartes de brult solent

tenues a la disposition du pubiic au sitge
de I'autorité qui est compétente pour

les étabiir. Elies sont publiées par vole
électronique.




Principes d'élaboration des plans de prevention

du bruit dans l'environnement :

Optimiser sur un plan technique, stratégique et
économique les actions & engager afin d'amélio-
rer les situations critiques et préserver la qualité
des endroits remarquables. Telle est la vocation
des plans de prévention du bruit.

Les cartes de bruit permettent d'identifier les zones
qui doivent &tre prises en compte pour des actions
prioritaires. D'instrument d'information, elles
p nt aussi se transformer en instr t pre-
visionnel, en permettant d'éprouver, par différents
scénarios, I'efficacité de certaines mesures : zone
30, régulation horaire ou par type de véhicule,
écrans acoustiques, construction de nouveaux
immeubles, projet de contournement routier,
changement de revétement de chaussée, etc.

La cartographie du bruit permet aussi d'identifier

les zones sensibles (hopitaux, écoles, etc.) et les

zones calmes {espaces verts, espaces piéton-
niers, etc.) a protéger du bruit,

Dans le cadre d'un plan de déplacements urbains
(PDU) not nt, les cartes peuvent étre utili-
sées pour cibler les zones ol une meilleure ges-
tion du trafic est nécessalre. |l suffit ainsi de modi-
fier le nombre de véhicules circulant sur une ave-
nue, ou leur vitesse moyenne, pour que la carte
de bruit se transforme.

Autre utilisation, en tant qu'éléments graphiques
pouvant compléter les Plans locaux d'urbanisme
(PLU), les cartes de bruit peuvent servir de base
pour l'instruction des permis de construire.

Cartes de bruit a I'appui, les plans de prévention
sont établis au terme d'une consultation du
public.

Pour le cas des sources de bruit qui seraient situées en dehors du

territoire d'une autorité compeétente, il convient de récupérer les
données utiles auprés du gestionnaire concerné, conformément 3
"article Ls72-4 § 11 du code de 'environnement, et, si besoin est, de
Varticle 7.4 de la directive (« les Etats membres imitrophes coopérent
pour la cartographie stratégique des régions frontalisres »).

Les zones calmes

Les plans de prévention du bruit dans l'environne-
ment sont également destinés a protéger les zones
calmes. Il s'agit d'espaces extérieurs remarquables
par leur faible exposition au bruit, dans lesquels
l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser

I'évolution de cette exposition compte tenu des
activités humaines pratiquées ou prévues,

Les plans de prévention comprennent, s'il y a lieu,
les critéres de détermination et la localisation des
zones calmes.

Ls directive sur le beuit daas U

Non, mais cing logiciels ont &té testés
par be CETE de Lyon, Ils sont conformes
aux exigences de la diractive pour
I'établissement des cartes du bruit (voir
site Intemet do CIDB).

Les cartes doivent &tre réexaminées, et,
le cas échéant, rivisées, au minimum
tous les cing ans. En complément, il est
A noter que certaines agglomérations se
dotent d'outlls permanents d'évaluation

du brult amblant.

On ne dispose A ce jour que
d'estimations lssues de cartographies
expérimentoles (par exemple, les cartes
de Birmingham, Bruxelles, ou Paris ont
colté entre 0,25 et 0,37 HT par
habitant). Le coiit d’une carte de bruit

est largement tributaire des donndes
dont 'autorité dispose ou qu'elle doit
acqueric. Entre également en ligne de
compte le falt que la prestation est
réalisée en interne ou confiée d un
prestataire extérieur,

La définition d'une zone calme

— w espaces extériours remarquables
par lewr faible exposition su bruit « —
appartient i 'autorité compétente. Elle
peut intégrer divers critéres, tant une
limite de bruit 3 ne pas dépasser, que
d'autres critéres (d'ordre psychoacoustique,
d'usage de [a zone, efc).

|
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Quelles obligations ?

Les informations exigées réglementairement :

Les cartes de bruit comprennent, pour chacun des
indicateurs utlilisés, des documents graphigues
représentant :

« les zones exposées au bruit a I'side de courbes
isophones indiquant la localisation des sources
de bruit concernées (route, rail, air, activités
industrielles classées soumises 3 autorisation) ;

» les secteurs affectés par le bruit, arrétés par le
préfet en application du 1° de l'article 5 du
décret n"gs5-21 du g janvier 1995 ;

» les zones ou les valeurs-limites mentionnées a
|'article L. 572-6 du code de I'environnement sont
dépassées ;

« les évolutions du niveau de bruit connues ou pré-
visibles au regard de |a situation de référence
(c'est-a-dire, établie a partir des données les plus
récentes possibles).

rempeie s

o ‘00.’5:"5:0..«,-';»_ >

Les évolutions connues ou prévisibles sont celles
résultant de modifications d'infrastructures ou
d'activités industrielles susceptibles de modi-
fier les niveaux sonores connus lors de I'élabora-

tion de |a carte de bruit.

U ——— -
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Combien de temps ?
Le temps nécessaire a L'établissement
d’une carte de bruit :

Lestimation du temps nécessaire pour collecter
les données, les mettre en forme, effectuer les cal-
culs et produire les résultats (représentations gra-
phiques et tableaux) peut varier entre 6 mois et
un an, selon |a disponibilité des informations et
I'étendue du territoire concerné, notamment,

c
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Quels bénéfices ?

Les cartes de bruit participent d’'une nouvelle

des nuisances sonores a un territoire pertinent et
renforcent be bien-fondé de nouveaux instruments ..
d'action ; les acteurs ayant la maitrise de ces outils 1
en tirent a leur tour une légitimité accrue.

Loin de se limiter 3 une simple fonction « photo-
graphique » qui ne donnerait que l'information
sur ce qul est, les cartes de brult permettent de
simuler ce qui pourrait étre, offrant en cela de véri-
tables capacités de planification des actions.

Le SIG joue a ce titre un rdle capital : en centrali-
sant d'importantes quantités de données sono-
res pertinentes, issues de différents services et
autorités agissant a différents niveaux de décision,
au sein d'une unique base de données géoréfé.
rencée, Il constitue un pulissant outil de manage-
ment global de I'environnement sonore.

En outre, ainsi standardisées, ces informations
peuvent a leur tour étre couplées a d'autres
données environnementales ou d'aménagement
(régulation du trafic, sécurité routiére, pollution
de I'air, urbanisme, etc.).

Aux yeux du public, les cartes de bruit prévues par
la directive sur le bruit dans l'environnement et
les plans de prévention qui en découlent consti-
tuent peut-étre le mode d'action le plus lisible que
les acteurs de la gestion de l'environnement
sonore aient jamais eu 3 entreprendre. Une telle
dynamique est de nature a offrir aux autorités
compétentes un registre d'action élargi 3 des
champs extérieurs 3 Ia présente directive (lieux
diffusant de la musique amplifiée, activités
bruyantes, etc.).

Lune des principales vocations des cartes est I'in-
formation du public sur I'exposition au bruit. Outil
de communication, la cartographie sonore contri-
bue 3 une meilleure connaissance par le public de
la problématique de l'envi nt sonore.

Support de concertation, la cartographie sonore
constitue un élément d'objectivation du débat qul
confére au message public davantage de trans-
parence, établissant ainsi de meilleures conditions
pour la participation de la société civile au proces-
sus deécisionnel.

approche du bruit : elles relient Ia problématique T
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Code de ’Environnement

(Partie Législative)

Chapitre 1I :
Evaluation, prévention

¢t réduction du bruit dans 'environnement

Article L572-1

{Ordonnance n° 2004-1199
du 12 novembre 2004 art. 1 2°
Journal Officiel du 14 novem-

bre 2004)

{Ordonnance n® 2004-1199
du 12 novembre 2004 art, 1 3°,
4° Journal Officiel du 14
novembre 2004)

(Loi n® 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 I Journal
Officiel du 27 octobre 2005)

Le bruit émis dans I'environ-
nement aux abords des prinei-
pales infrastructures de trans-
port ainsi que dans les gran-
des agglomérations est évalué
et fait I'objet d’actions tendant
 le prévenir oun & le réduire,
dans les conditions prévues
par le présent chapitre.

Article L572-2

(Ordonnance n® 2004-1199
du 12 novembre 2004 art. 1 3°,
4° Journal Officiel du 14
novembre 2004)

{Loi n° 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 Il Journal
Officiel du 27 octobre 2005)

Une carte de bruit et un plan
de prévention du bruit dans
T'environnement sont établis:

1"Pour chacune des infra-
structures routieres, auto-
routiéres et ferroviaires
dont les caractéristiques
sont fixées par décret en
Conseil d'Etat;

2°Pour les agglomérations de
plus de 100000 habitants
dont la liste est fixée par
décret en Conseil d'Etat.

Article L572-3

{Ordennance n* 2004-1199
du 12 novembre 2004 art. 1 3°,
4 Journal Officiel du 14
novembre 2004)

(Loi n" 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 Il Journal
Offictel du 27 octobre 2005)

Les cartes de bruit sont desti-
nées & permettre I'évaluation
globale de 'exposition au bruit
dans I'environnement et & éta-
blir des prévisions générales
de son évolution.

Elles comportent un ensem-
hle de représentations graphi-
ques et de données numéri-
ques. Elles sont établies en

mérations de plus de

100000 habitants ou, s'il en
existe, par les établissements
publics de coopération inter-
communale compétents en
matiére de lutte contre les
NUISANCEs Sonores.

11, - Les autorités ou organis-
mes gestionnaires des infra-
structures mentionnées au 1°
de I'article L.572-2 transmet-
tent, §'il ¥ a lieu, aux autorités
mentionnées au | du présent

= article les éléments néeessaires

& I'établissement des cartes de
bruit dans des délais compali-
bles avee les échéances fixédes
par les articles L. 572-5 et L,
572-9.

fonction d'indicateurs évaluant i
le niveeau sonore fixés dans des

conditions définies par décret
en Conseil d'Etat.

% Les cartes relatives aux

agglomérations prennent en

» compte le bruit émis par le tra-
P fie routier, ferroviaire ot aérien

ainsi que par les activités
industrielles et, le cas échéant,
d’autres sources de bruit.

Article L572-4

(Ordonnance n* 2004-1199
du 12 novembre 2004 art. 1 3%,
4° Journal Officiel du 14
novembre 2004)

(Lot n® 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 Il Journal
Officiel du 27 octobre 20605)

I. - Les cartes de bruit sont
établies:

1°Par le représentant de I'Etat
lorsqu'elles sont relatives
aux i ctures de trans-
port visées au 1"de I'article
L.572-2;

2°Par les communes situées
dans Je périmétre des agglo-

Article 1L572-5

¢ (inséré par Ordonnance n®
. 2004-1199 du 12 novembre
I 2004 art. 1 3% 4" Journal
Officiel du 14 novembre 2004}
! Les cartes de bruit sont
£ réexaminées et, le cas échéant,
révisées, au moins tous les
w cing ans. s
Les cartes sont rendues
publigues, le cas échéant par
voie électronique.

Article L572-6

i

¢tablit le plan souhaite maitri-
ser I'évolution de cette exposi-
tion compte tenu des activités
humaines pratiquées ou pré-
vues.

IIs comportent une évaluation
du nombre de personnes expo-
sées i un niveau de bruoit
oxcessif et identifient les sour-
ces des bruits dont les niveaux
devraient étre réduits,

IIs recensent les mesures pré-
vues par les autorités compé-
tentes pour traiter les situa-
tions identifiées par les cartes

de bruit et notamment lorsque \:

des valeurs limites fixées dans
des conditions définies par
déeret en Consell d'Etat sont

dépassées ou risquent de
I'étre.

Article 1L572-7
(Ordonnance n" 2004-1199

du 12 novembre 2004 art. 1 3°, |4V,

4% Journal Officiel du 14
novembre 2004)

(Loi n° 2005-1319 du 26 octo-

bre 2005 art. 4 11 Journal
Officiel du 27 octobre 20053)

1.-Les plans de prévention du
bruil dans 'environnement
relatifs aux autoroutes ot rou-
tes d'intérét national ou euro-
péen faisant partie du demaine
public routier national et aux

(inséré par Ordonnance n* g infrastructures ferroviaires

20041199 du 12 novembre
2004 art. 1 3%, 4° Journal
Officiel du 14 novembre 2004)

Les plans de prévention du
bruit dans 'environnement
tendent & prévenir les effets du
bruit, & réduire, si nécessaire,
les niveaux de bruit, ainsi qu'a
protéger les zones calmes. Les
zones calmes sont des espaces
extérieurs remarquables par
leur faible exposition au bruit,
dans lesquels autorité qui

I Lo dlrective sur o Douts dans Fenvitoanement ; plus g'une obligation, une opportunitd
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sont établis par le représentant
de 'Etat.

11, - Les plans de prévention du
bruit dans I'environnement
relatifs aux Infrastructures
routieres autres que celles
mentionnées au | ci-dessus
sont élablis par les collectivités
territoriales dont relévent ces
infrastructures.

111, - Les plans de prévention du
bruit dans I'environnement




rela aux ‘agxlaﬂons de
plus de 100000 habitants sont

publics de coopération inter-
communale compétents en

% matiére de lutte contre les nui-

plan s'assure au préalable de
Taccord des autorités ou orga-
‘nismes compétents pour déci-
der el mettre en osuvre les
mesures qu'il recense.

Article L572-8
(inséré par Ordonnance n®

2004-1199 du 12 novembre
2004 art. 1 3% 4° Journal

Officiel du 14 novembre 2004) -

Les projets de plans de pré-

" vention du bruit dans I'envi-

* ronnement font objet d'une
consuftation du public, dans

Les plans de p:émﬂab'n du
bruit dans 'environnement

BN (chsant, révisés en cas d'évo-

lution significative des niveaux
de bruit identifiés, et en tout
élat de cause au moins tous les

{Ordonnance n® 2004-1199
du 12 navembre 2004 art. 1 3°,
4° Journal Officiel du 14
novembre 2004)

(Lot n® 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 I Journal
Officiel du 27 octobre 2005)

& ves aux agglomérations de plus

1.-Les cartes de bruit relati- 1} {Loi n®2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 Il Journal
Officiel du 27 octobre 2005)

1 Un décret en Conseil d'Etat
' préeise les conditions d'appli-
cation du présent chapitre.
dont le trafic annuel est supé- &

* rieur & 60000 passages de ,
| trains sont publiées le 30juin 74
2007 au plus tard. Les plans de

prévention du bruit dans l'en-
vironmement correspondants
sont publiés le 18 juillet 2008
au plus tard,

5 I1.-Les autres cartes de bruit

sont publiées le 30juin 2012 au

+ plus tard, et les plans d'action
© correspondants le 18 juillet
© 2013 au plus tard,

Article L572-10

(inséré par Ordonnance n®
2004-1199 du 12 novembre
2004 art. T 3°, 4° Journal

\ Officiel du 14 novembre 2004

Les cartes de bruit et plans
de prévention du bruit dans 3
T'environnement dont I'établis-
sement incombe 4 des autori-
tés autres que 1'Etat sont
transmis au représentant de
I'Etat.

Lorsque celui-ci constate
qu'une autorité n’a pas établi,
réexaminé ou publié une carte
ou un plan dans les délais
prescrits par les dispositions

© des articles L.572-5 et L.572-

9. il v procéde au lieu et place

= et aux frais de cette autorité,

aprés mise en demeure.

Article L572-11

(Ordonnance n* 2004-1199
du 12 novembre 2004 art. 1 3% |
4" Journal Offictel du 14
novembre 2004)

La dlrwctive wir e Beult dany Leaviroanement ; plus q'une dsllgati




J () ll 73 du 26 mars 2006

age 4611 - texte n

»1 rlu 24 mi

ent ot le code de 1

el mo:

Article 2
Une carte de bruit et un plan
de prévention du bruit dans
T'envir t sont établi
dans les conditions prévues
au chapitre 11 du titre VII du
livre V du code de 1'environ-
nement :

Le Premier ministre.

Sur le rapport de la ministre
de I'écologie et du dével
ment durable,

L

Vu la directive 2002/49/CE du
Parlement européen et du
Conseil du 25 juin 2002 relative
& I'évaluation et la gestion du
hruu dans l'environnement ;

1° Pour chacune des infra-
structures routiéres et auto-
routiéres dont le trafic
annuel est supérieur a 3
millions de véhieules ;

Vu le cade de environnement,

notamment ses articles L. 572-

1al.572-11;

2° Pour chacune des inl’rnsu'urf
wres ferroviaires dont le
trafic annue! est supérieur i

Vu le code de 'urbanisme,
notamment ses articles L. 147-

Tal 147-8S et R 147-1 & K. 30000 passages de train ;
147-11 ;

3° Pour les agglomérations de
Vu le décret n® 95-21 du 9 jan- plus de 100 000 habitants
vier 1995 relatif au classement dont la liste est annexée au
des infrastructures de transports présent décret,
terrestres et modifiant le code
de I'urbanisme et le code de la Article 3

construction et de I'habitation ; 1. - Les cartes de bruit prévues
au chapitre IT du ttre VI du
livre V du code de 'environne-
ment sont établies au moyen,
notamment, des indicateurs de
niveau sonore LDEN ot LN
définis & I'article R. 147-1 du
code de urbanisme.

Le Conseil d'Etat (section des
travaux publics) entendu,

Déerte :

Article 1

Les mesures prévues par le
présent décret ont pour objet
d'évaluer et de prévenir les
nuisances sonores résultant
d'activités humaines, notam-
ment les bruits émis par les
moyens de transports, le trafic
routler, ferroviaire ou adrien

Les méthodes d'évaluation de
I'exposition au bruit et les
valeurs limites mentionnées i
I'article L. 572-6 du code de
Ienvironnement dont le dépas-
sement peut justifier 'adoption
de mesures de réduction du

ou provenant d'activités indus- |1 brait sont définies par arrété
trielles exercées dans les ins- conjoint des ministres chargés
tallations classées pour la pro- | respectivement de I'onvimnne-
tection de l'environnement ment, des transports et de

soumises & aulorisation en I'équipement.
application de 'article L. 512-1
du code de I'environnement, &

I'exception -

IL. - Les cartes de bruit com-

prennent pour chacun des

indicateurs mentionnés au I :

1° Des activités militaires loca-
lisées dans les zones affec-
1ées au ministére de la
défense v compris les espa-
ces afriens qui leur sont
ASS0CI6S ;

1° Des documents graphiques
représentant :

a) Les zones exposées au bruit
4 I'aide de courbes isopho-
nes indiquant la localisation
des émissions de bruit énu-
mérdes a l'article ler ;

2° Des activités domestiquoes ;

3° Du bruit percu sur les lieux
de travail ot & 1'intérieur dm
moyens de transport, du
bruit de voisinage et du
bruit produit par les person-
nes exposées elles-mémes.

b) Les secteurs affectés par le
bruit arrétés par le préfet en
application du 1° de I'article
5 du décret n® 95-21 du 9
Janvier 1995 ;
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cl Les zones oi1 les valeurs limx
tes mentionnées a l'article L,
572-6 du code de I'environ-

nement sont dépassées ;

d) Les évolutions du niveau de
bruit connues ou prévisibles
au regard de la situation de
référence ;

2° Une estimation du nombre

de personnes vivant dans les

biitiments d’habitation et du
nombre d’établissements
d'enseignement ot de santé
situés dans les zones men-
tionnées au 1°;

3% Un résumé non technigue
présentant les principaux
résultats de I'évaluation réa-
lisée et I'exposé sommaire

de Ta méthodologie employée

pour leur élaboration.

lll - Dans les agglomérations
mentionnées au 3° de Particle
2, les cartes de bruit compor-
tent, en outre, des documents
graphiques représentant de

manivre distincte le bruit pro-
duit par les trafics routier, fer-
ro»hlre afrien et les installa-
nons industrielles mentionnées

au premier alinéa de ['article 17

mnn que les évolutions prévisi-
bles de ces nuisances sonores.

- Un arrété conjoint des
mlmstras chargés respective-
ment de I'environnement, des
transports et de I'équipement
précise, en tant que de besoin,
les dispositions techniques
nécessaires a application du
presnnl article.

Article 4

Les cartes de bruit concernant
les infrastructures mention-
nées aux 1° et 2° de Iarticle 2

sont arrétées et publiées par le |

représentant de I'Etat dans le
département.

Les cartes de bruit concernant

les agglomérations mentionnées
au 3% de I'article 2 sont arrétées

par les conseils municipaux des
communes appartenant aux
agg!omérauons ou par les orga-
nes délibérants des établisse-
ments publics de coopération
intercommunale compétents en
matiére de lutte contre les nui-
sances sonores s'il en existe,

s de pre

™ ==
i l.us cartes de bruit sont tenues S

a la disposition du public au

siege de autorité compétente
I bruit dans l'environnement

prévus an chapitre 11 du titre

pour les arréter, Elles sont

publid¢es par voie électronique.
£ VI du livre V du code de I'en-
' vironnement comprennent :

Article 5
1. - Les plans de prévention du

1° Un rapport de présentation
présentant, d'une part, une
synthése des résultats de la
cartographie du bruit fai-
sant apparaitre, notam-
ment, le nombre de per- =
sonnes vivant dans les biti-
ments d'habitation et d'éta-
blissements d’'enseigne-
ment et de santé exposés a
un niveau de bruit excessif 8
et, d'autre part, une des-
eription des infrastructures | SEAS
et des agglomérations
concernées ;

!

2°8'il y a lieu, les critéres de [ \L

détermination et la localisa- SN

tion des zones calmes défi-

nies & 'article 1. 572-6 et

les objectifs de préservation

les concernant : .

3* Les objectifs de réduction du
bruit dans les zones expo-
sdes & un bruit dépassant
les valeurs limites mention-
nées au | de 'article 3 ;

4° Les mesures visant & préve-
nir ou réduire le brait dans
I'environnement arrétées au
cours des dix années précei-
dentes et prévues pour les
cing années a venir par les
autorités compétentes et les
gestionnaires des infrastrue-
tures y compris les mesures
prévues pour préserver les
zones calmes ;

/
\
/ A

5 §'ils sont disponibles, les
financements et les échéan-
ces prévus pour la mise en
euvre des mesures recen-
sées ainsi que les textes sur |
le fondement desquels ces
mesures interviennent ;

6° Les motifs ayant présidé au
choix dés mesures retenues
ef, si elle a éte réalisée par
Pautorité compétente, I'ana-




Iyse d ot avanﬁgos
attendus des différentes
mesures envisageables ;

7° Une ostimation de la dimi-
nution du nombre de per-
sonnes exposcées au bruit &

communale compétents en
matidre de lutte contre les
nuisances sonores. s'il en
existe. pour les agglomdéra-
tions de plus de 100000
habitants.

I'issue de la mise én oeuvre 1§ 1

des mesures prévues ;

8" Un résumé non technique
e du plan,

=% 11. - Sont joints en annexe du

~ plan les accords des autorités
ou organismes compeétents
pour décider et mettre en
wuvre les mesures prévues,

Article 6

Le projet de plan compronant
les documents prévus i "arti-
cle 5 est mis & la lion du
public pendant deux mois.

Un avis faisant connaitre la
date & compter de laquello le
~ dossier est mis a la disposition
~ du public est publié dans un
Journal diffusé dans le ou les
départements intéresses,

~ quinze jours au moins avant lo
. début de la période de mise i

disposition. Cel avis men-
tionne, en outre, les lieux,
Jours et heures o le public

= peut prendre connaissance du

projot ot présenter ses obser-

— . vations sur un registre ouvert

a cet effet.

Article 7
1. - Lo plan de prévention du

~ bruit dans I'environnement est

arrdté

1% Par le représentant de I'Etat
dans le département pour
les infrastructures ferroviai-
res et les infrastructures
routitres ef autoroutivres
d'intérét national ou euro-
péen faisant partie du
domaine routier national ;

27 Par 'organe délibérant de la
collectivité territoriale ges-
tionnaire pour les infra-
structures routieres autres
que celles mentionnées i
l'alinéa précédent ;

37 Par les conseils municipaux
ou par les organes délibé-
rants des établissements
publics de coopération inter-

une note exposant les résultats
de la consultation privue &
I'article 6 et la suite qui leur a

= 6té donnde sont tenus i la dis-

position du public au sitge de

" autorité compétente pour
: arréter le plan. Le plan et la

note sont publiés par vole élec-

: tronique.

Article 8
11 est inséré dans le code de

= l'urbanisme un article R. 147-

5-1 ainsi rédigé :
«Art. . 147-3-1. - L. - Aux

~ abords des adrodromes civils

dont le trafic annuel est supé-

= rieur i 50 000 mouvements, i
o Pexception des mouvements

effectuds exclusivement  des
fins d'entrainement sur des
avions lagers, le bruit émis
dans I'environnement doit étre
dvalué et Taire Tobjet d'actions
tendant & le prévenir ou & le
réduire dans les conditions
prévues au présent article. La
liste de ces adrodromes est

= fixée par arrété conjoint des

ministres chargés respective-
ment de U'environnement, des
transports et de 'équipement.

I1. - Le rapport de présentation
du plan d’exposition au bruit
ftabli autour des afrodromes
mentionnés au [ doit compren-
dre les données, objectifs et
maesures prévues aux articles 3
¢t 5 du décret n® 2006-361 du
24 mars 2006,

HI. - Les données, objectifs et
mesures mentionnds au 1l sont
réexamingés et, le cas dchéant,
mis & jour en cas d'évolution
significative des niveaux de
bruit identifiés et en tout état
de cause an moins tous les
cing ans. Li mise a jour peut
étre effectuée indépendam-
ment de la révision du plan
d’exposition au bruit dans les
conditions prévues aux articles
3, 6 eL 7 du déeret n® 2006-361
du 24 mars 2006, »

Article 9
Le rapport de présentation des
y plans approuvés d'exposition
| au bruit des aérodromes men-
- tionnés au I de l'article R. 147~
= 5-1 du code de 'urbanisme est
mis & jour au plus tard le 30

du déeret n® 2006-361 du 24
mars 2006 et au plus tard le
18 juillet 2008 pour y inclure
les données, objoctifs ot mesu-
res mentionneés a l'article 8 du
méme décret.

Article 10
Le ministre d'Etal. ministre de
Vintérieur et de I'aménage-
ment du territoire, le ministre
des transports, de équipe-
ment, du tourisme et de la mer
© ot la ministre de 'écologie ot
du développement durable sont
~ chargds, chacun en ce qui le
- concerne, de 'exécution du
présent décret, qui sera publié
au Journal officiel de la
Reépublique frangaise,

Fait a Paris, le 24 mars 2006,

Par le Premier ministre,
Dominique de Villepin

La ministre de I'écologin

et du développement durable,
Nelly Olin

Le ministre d'Etat,

ministre de intérieur

et de aménagement du terri-

Nicolas Sarkozy

Le ministre des transports, de
I'équipement.

du tourisme et de la mer,

Dominique Perben

ANNEXE T -
* LISTE DES AGGLOMERATIONS

Agglomérations de plus de
250 000 habitants

Avignon, Béthune, Bordeaux,

Motz,
Montpellier, Nancy, Nantes,
Nice, Orléans, Parls, Rennes,
Rouen, Saint-Etienne,
. Toulon, Toulouse,
Tours et Valenciennes.

Agglomédrations comprises
entre 100 000 et 250 000
habitants

Amiens, Angers, Angouléme,
Annecy, Annemasse, Bayonne,
Besangon, Brest, Caen, Calais,
Chambéry, Dijon, Dunkerque.
Le Havre, Limoges. Lorient, Le
Mans, Maubeugo, Montbéliard,
Mulhouse, Nimes, Pau,
Perpignan, Poitiers, Relms, La
Rochelle, Saint-Nazaire,

(Guadeloupe), Saint-Denis
(Réunion) et Saint-Pierre
(Réunion).

ANNEXE 11

LISTE DES COMMUNES
INCLUSES DANS LES
AGGLOMQMTIQNS

DE PLUS DE 100 000
HABITANTS

Vous pouvez consulter le
tableau dans le JO n° 73 du
26/03/2006 texte numéro 15

La directive sur le brult dens Venvironnemant : plus g'wne obligation, une o




Ministére de PEcologie et du Développement Durable

Arrété du 4 avril 2006 relatif a ’établissement des
cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement

NOR: DEVPORS0ITTA - 1.0 n° 81 du 5 avril 2006 page 5126 texte n* 39

Le ministre des transports, de
I'équipement, du tourisme et de
In mer et la ministre do Pécologie
ol du développement durable,

Vu la directive 200249CE du
Parlement européen et du
Consell du 25 juin 2002 relative
A l'évaluation et la gestion du
bruit dans l'environnement ;

Vu le code de Ienvironnement,
notamment ses articles L. 572-1
4L 572-11;

Vu le code de Vurbanisme,
notamment ses articles L, 147-1
Al 147-8 et R 147-1 A R 147~
11;

Vu le déeret n*95-21 du 9 jan-
vier 1995 relatif au classement
des infrastructures de trans-
ports lerrestres of modifiant o
code de l'urbanisme et le code
de la construction et de "habi-
tation;

Vu le décret du 24 mars 2006
relatif & I'établissement des
cartes de bruit et des plans de

prévention du brult dans Fenvi-
ronnement et modifiant le code
de I'urbanisme,

Arrétent:

Art. 17, - Lévaluation des
niveaux de bruit en facade des
batiments est effectuée i doux
métres en avant de la facade,
sans tonir compte de la dernidre
réflexion du son sur la fagade
du bitiment concerné. Cela cor-
respond @ une correction de -3
dB(A) par rapport au niveau de
pression acoustique défini dans
la norme NF S 31 110,

Les niveaux sonores visés @
Tarticle 3 du décret du 24 mars
2006 susvisé sont évaluds a une
hauteur de 4 meétres au-dessus
du sol,

Art. 2, - |, Los niveaux de bruit
visés & larticle 1 sont évalués
par caleul. Des mesures sur site
peuvent étre effectudes pour
s'assurer de la cohérence des
caleuls.

1. Les méthodes de calculs sont
conformes aux méthodes sui-
vantes:

2° Pour le bruit des adronefs :
Document de la conférence
curopéenne de 'aviation
civile CEAC Doe. 29 « Rapport
sur la méthode standard de
caleul des courbes de bruit
autour des néroports civils »
1997, a l'aide de la technique
de segmentation mentionnée
dans la partie 7.5 de CEAC
Doc. 29.

3" Pour le bruit des trafics rou-
ter et ferroviaire : Norme XP §
31-133: «Acoustique - Bruit
des transports terrestres -
Caleul de l'atténuation du son
lors de sa propagation en milieu
extériour, incluant les effets
météorologiques »,

L. 1* Pour lo bruit industriel,
des  données  appropriées
d'émission peuvent dtre obte-
nues par des mesures réalisées
sulvant 'une des méthodes sui-
vantes :

- IS0 8297 : 1994 « Acoustigque -
Détermination des niveaux de
puissance acoustique d’instal-
lations industrielles multi-
sources pour l'évaluation des
niveaux de pression acousti-
que dans Penvironnement -
méthode d'expertise »,

-EN ISO 3744 : 1995 «

Acoustique - Détermination
des niveaux de pul
acoustique émis par les sour-
ces de bruit a partir de la
pmssionuousuqne - méthode

dans des condi-
tlons approchant celles du
champ libre sur plan réflé.
chissant »,

<-EN IS0 3746 1995
«Acoustique - Détermination
des
acoustique
ces de bruit & 'aide d une sur-
face de mesure enveloppante
au-dessus d'un plan réfléchis-
sant»,

2" lLes données d'émission
sonore des adronefs sont celles
do la base de données euro-
péenne « ANP » constituée & cet
effor.

3° Pour les infrastructures rou-
tieres, les abaques d'émission
sont indiqués par la Nouvelle
Méthode de Prévision du Brult -
Routes - 1996. Pour les infra-
structures ferrovialees, les don-
nées d'émission sont indiquées
par le document «Méthode et
données d’émission sonore
pour la réalisation des études
prévisionnelles du bruit des
infrastructures de transport
ferroviaire dans 'environne
ment» du 30 janvier 2006, de la
Société nationale des chemins
de fer frangais (SNCF),

IV. Les méthodes de mesures
sont conformes aux méthodes
suivantes :

= NF S 31-110 « Caractérisation
et mesurage dos bruits de 'en-
vironnement - Grandeurs fon-

~ damentales ot méthodes géndé-

rales d’évaluation » ;

< NF § 31-010 « Caractérisation
et mesurage des bruits de I'en-
vironnemoent - Méthodes parti-
culitres de mesurage, pour les
autres sources de bruit»;

- NF § 31 085 « Caractérisation
et mesurage du bruit dil au tra-
fic routier »;

« NF S 31-088 « Mesurage du
bruit di au trafie ferroviaire en
vite de sa caractérisation pour
le bruit forroviaire ».

Art. 3. - 1. Les documents gra-
phiques représentant les zones
axposées an bruit & l'side de
courbes isophones visées au )
du 11 (1°) de I"article 3 du décret
du 24 mars 2006 susvisé ainsi
que les zones ol les valeurs
limites sont dépassées visées au
¢l du 11 (1°) et les estimations
visées au 11(2%) du méme article
sont établis & partir de données
récentes. lls tennent lieu de
situation de référence.

Les données récentes sont obte«
nues préférentiellement  par
relevés ou par estimations sous
réserve de préciser la méthodo-
logie employée dans le rapport
visé au 3* de larticle 3 du
décret du 24 mars 2006 susvisé.

1. Dans les agglomérations
visdes au 3° de V'articlo 2 du
décret du 24 mars 2006 sus-
visd, lo document visé au a) du
11 11%) de Iarticle 3 du méme
décret pout, lo cas échéant,

République Francaise

représenter I'exposition sonore
globale due & V'ensemble des
différentes sources de bruit
visées & l'article 17 du méme
déerot.

1ll. Une évolution connue ou
prévisible, telle que visée au d)
du 11(1°) de I'article 3 du décret
du 24 mars 2006 susvisé est
une modification planifiée des
sources de brult, ainsl que tout
projet d'infrastructure suscep-
tible de modifier les niveaux
sonores, dis lors que les don-
nées nécessalres & I'élaboration
d'une carte de bruit sont dispo-
nibles ou peuvent &tre obtenues
& un cofit raisonnable.

Les projets dlinfrastructure
sont pris en compte deés lors que
T'un des actes suivants sy rap-
portant intervient six mois
avant que autorité compétente
pour I'élaboration de la carte
ne l'arréte,

1* Publication de I'acte décidant
V'ouverture d'une enquitte publi-
que portant sur le projet d'infra-
structure ou sur le projot d'une
installation classée pour la pro-
tection de I'environnement visée
au L. 512-1 du code de l'envi-
ronnement, en application de
Farticle L. 11-1 du code de Pex-
propriation pour cause dutilivé
publique ou du décret n°85-453
du 23 avril 1985 modifié t
application de la loi n°83-630 du
12 juillet 1983 relative a la
démocratisation des enquétes
publiques et a la protection de
F'environnement ;

2* Mise a disposition du public
de la décision, ou de la délibé-
ration, arrétant le principe ot
les conditions de réalisation
d'un projet d'infrastructure, au
sens du a) du 2° de larticle R
121-13 du code de I'urbanisme,
des lors que cette décision, ou

3" Inscription du projet d'infra-
structure  en  emplacement
réservé dans un plan local d'ur-
banisme, un plan d'aménage-
ment de “Zone, ou un plan
sauvegarde et de mise
valour, opposable ;




4° Autorisation d'une installation
classée pour la protection de
I'environnement visée au L. 512-
1 du eode de I'environnement ;

5° Publication des arrétés pré-
fectoraux portant classement de
linfrastructure au sens du
décret n°95-21 du 9 janvier 1995
ou définissant un plan d'exposi-
tion au bruit au sens des articles
1. 147-1 4L 147-8 et R. 147-1 &
R. 147-11 du code de l'urba-
nisme ;

6° Publication de l'acte décidant
T'ouverture d'une enquéte publi-

circulation adrienne de départ et
d'approche aux instruments telle
que prévee par le décret n® 2004-
558 du 15 juin 2004 pris pour
I'application de l'article L. 227-10
du code de l'aviation civile et
modifiant la partie taire
de ce code et le décret n® 85-453
du 23 avril 1985.

Art. 4. - L. Les courbes isophones
visées au a) du 11 (1°) de l'article 3
du décret du 24 mars 2006 sus-
visé sont tracées & partir de 55
dB(A) en Lden et de 50 dB(A) en
In puis, pour les valeurs supé-
rieures, fixées de 5 en 5 dB(A).
Les zones de bruit comprises
entre les courbes isophones sont
représentées par une couleur
dont le code est conforme & la
norme NF S 31 130,

11. Les zones oi les valeurs limi-
tos sont dépassées visées au c) 11
(1°) de I'article 3 du décret du 24
mars 2006 susvisé, sont dési-
gnées a l'aide des courbes iso-
phones  correspondant  aux
valeurs limites précisées a I'arti-
cle 7.

T Les évolutions du niveau de
bruit connues ou visées
au d) du 11 (1°) de Farticle 3 du
décret du 24 mars 2006 susvisé
sont représentées par courbes iso-
phones des différences de niveaux
de bruit entre la situation de réfé-
rence ol la situation future i long
terme. Les zones de bruit compri-
sm entre les courbes sophones
par une couleur
dom le code est conforme & la
norme NF S 31 130,

IV. estimation visée au 11 (2°) de
l'article 3 du décret du 24 mars
2006 susvisé est établie pour les
plages suivantes:

1° Pour lindicateur Lden: [55
60[, 160:651, 165:70f, [70:75],
AP

2° Pour l'indicateur Ln: [50;55],
[55;:601, [60:65], [65:70[, [70;..

Le nombre de per

Pour les cartes de bruit relatives
aux grandes infrastructures de
transports, les estimations don-
nent également. la superficie
totale, en kilométres carrés,
exposée & des valeurs de Lden
supérieures & 55, 65 et 75 dB(A).

Art. 5. - L Pour le bruit dii aux
trafics routier, ferroviaire, pour
le bruit des aéroports ainsi que
pour le bruit di aux installa-
tions industrielles visées au L.
512-1, I'estimation exigée au Il
12°) de larticle 3 du décret du
24 mars 2006 susvisé est effec-
tuée en affectant & chague biti-
ment le niveau de bruit évalué
en facade la plus exposée, cou-
plé & une estimation du nombre
de personnes vivant dans ce
batiment.

1. Dans les agglomérations
visées au 3° de larticle 2 du
décret du 24 mars 2006 susvisé,
V'estimation exigée au 1l (2%) de
Farticle 3 du méme décret est
établie pour linformation du
public, par secteurs, puis par
commune et enfin, le cas
échéant, pour le territoire de
I'établissement public de coopé-
ration intercommunale compé-
tent en matiere de lutte contre
les nuisances sonores. Les sec-
teurs d'étude sont déterminés
par l'autorité compétente pour
I'élahoration de la carte de bruit
en fonction de la taille du terri-
toire cartographié,

Pour les grandes infrastructures

de transports terrestres, l'esti-
mation exigée au 2° de 'article 3
du décret du 24 mars 2006 sus-
visé est établle séparément pour
chaque axe. Les données sont

agrégées & I'échelon du départe-
ment.

Le cas échéant, une estimation
supplémentaire est eflecluée
pour les secteurs soumis aux
bruits des grandes infrastructu-
res et situéds dans les aggloméra-
tions visées au 3° de Iarticle 2 du
décret du 24 mars 2006 susvisé,

Il. Dans les agglomérations
visées au 3° de larticle 2 du
décret du 24 mars 2006 susvisé,
T'estimation de la diminution du
nombre de personnes exposées
au bruit visée au | (79) de I'article
5 du méme décret peut, le cas
échéant, tenir compte de I'exposi-
tion sonore globale due & l'en-
semble des différentes sources de
bruit visées a l'article 1 du méme

Art. 6. - L Les informations
visées & l'article 3 du décret du
24 mars 2006 susvisé sont au
format numérique et sont orga-
nisées conformément aux stan-
dards et aux normes définis par
le cadre commun d'interopéra-
bilité des systémes d'informa-
tion publics,

Il. Les représentations graphi-
ques comportent notammenl

-Une légende comportant les
codes couleur visés i l'article 4;
- Pour le public, les repires sul-
vants:
a) Concernant les grandes infra-
structures de transports, le nom
¢t la localisation des villages. des
villes et des agglomérations com-
prises dans les zones délimitées
a l'article 4;
b) Concernant les aggloméra-
tions, le nom des rues principales.

1Il. Les représentations gra-
phiques doivent étre claires,
compréhensibles et accessi-
bles par le public. Les repré-
sentations graphiques des car-
tes de bruit relatives aux
agglomérations visées au 3° de
I'article 3 du décret du 24
mars 2006 susvisé sonl éla-
blies a I'échelle de 1/10000 au
moins. Les représentations
graphiques des cartes de bruit
relatives aux grandes infra-
structures de transports visées
anx 1° et 2° de l'article 2 du
méme décret et a l'article
R147-5-1 du code de l'urba-
nisme, sont établies & I'échelle
de 1/25000 au moins,

Art. 7. - Les valeurs limites
visées & I'article 3 du décret du
24 mars 2006 susvisé sont les
suivantes:

Ces valeurs limites concernent
les batiments d’habitation ainsi
que les établissements d'ensei-
gnement et de santé. (Voir
tableau en bas de page)

Art. 8, - Le directeur général
des routes, le directeur général
de la mer et des transports, le
directeur géndral de l'aviation
civile et le directeur de la pré-
vention des pollutions et des
risques sont chargés, chacun en
ce qui le concerne, de 'exécu-
tion du présent arrété, qui sera
publié au Journal officiel de la
République frangaise.

Fait a Paris le 4 avril 2006

Valeurs limites, en dB(A)

vivant |

Voie ferrée

dans les batiments d’habitations
est arrondi & la centaine prés.

73

65

La ministre de I'écologie
et du développement durable,

NELLY OLIN

Le ministre des transports,
de I'équipement, du tourisme
et de la mer,

DOMINIQUE PERBEN
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Ministére des transports,
de I'équipement, du tourisme
et de la mer

Arrété du 3 avril 2006 fixant la
liste des aérodromes mention-
nés au I de larticle R. 147-5-1
du code de 'urbanisme
NOR: EQUAOKDOSOIA

Le ministre des transports, de
I'équipement, du tourisme et
de la mer et la ministre deo
I"écologie et du développement
durable,

Vu le code de 'urbanisme,
notamment le I de son article
R. 147-5-1, Arrétent :

Article 1

La liste des aérodromes mention-
née au [ de l'article R, 147-5-1
du code de Nurbanisme est fixée
BN aNNexe au présent arrété,

Article 2

Le présent arrétd sera publié
au Journal officiel de la
République frangaise,

Fait a Paris, le 3 avril 2006.

Le ministre des transports, de
léquipement,du tourisme et de
la mer, Pour le ministre et par
délégation: Le directeur des
affaires stratégiques et techni-
ques, P. Schwach

La ministre de I"écologie
et du développement durable,
Pour la ministre et par déléga~
tion : Le directeur de la pré-
vention des pollutions et des
risques, déléqué aux risques
majeurs, T. Trouvé

Annexe: LISTE DES AERODROMES
MENTIONNES AU I DE UARTICLE R.
147-51 DU CODE DE LURBANISME
Biile-Mulhouse (Haut-Rhin).
Bordeaux-Mérignac (Gironde).
Lyan - Saint-Exupéry (Rhéne),
Marseille-Provence (Bouches-du-
Rhdne). Nice-Cote d"Azur
(Alpes-Maritimes). Parls - Charles-
de-Gaulle (Val-d'Ofse). Paris-Le
Bourget (Seine-Saint-Denis). Paris-
Orly (Val-de-Marne). Toulouse-
Blagnae (Haute-Garonne).
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Type de
document

Questions

Réponses

Estimation des

Pourquoi la somme totale du nombre
d’habitants exposés n’est pas toujours
cohérente avec le nombre d’habitants de la
zone étudiée ? Pourquoi la somme des

Conformément a la Directive, les
statistiques d’exposition des populations
sont arrondies a la centaine pres, ce qui
engendre parfois des écarts dans les
sommes totales et entre les chiffres et les

correspondantes ?

pgs;éastézgs pourcentages peut donner 99% ou 101% au | pourcentages. Il faut considérer les chiffres
lieu de 100% ? comme des ordres de grandeur pour une
Pourquoi 100 habitants peuvent-ils aide ala décision qui doit rester a une
correspondre a 0 % de la population ? échelle macroscopique.
Les classes de dépassements ne

correspondent pas forcément aux tranches

Population Pourquoi la pop'ulation au dessus des seuils | de5en5 dB(A),, dL‘l fait que cgrtains seuils

exposée a des recommapdes ne correspond pas aux recom‘ma.nd,es_ a ne pas dépasser se ]
de populations des classes exposées trouvent a l'intérieur d’une classe de bruit.

épassements

(ex : 62 dB(A) de nuit ou 68dB(A) en Lden
pour le bruit routier).

Etablissements
exposeés a des
dépassements

Comment des établissements scolaires
sensibles peuvent étre signalés en Ln
puisque la nuit sont inoccupés ?

La directive européenne prévoit de calculer
I'exposition des batiments sensibles
(batiments de santé et d’enseignement) en
Loen et L.

Le calcul en Ln sur ce type de batiment est
peut-étre exigé pour des raisons de
cohérence ... ou pour prendre en compte les
éventuelles habitations logements de
fonction, internats ...

Le tableau

la parole (les couleurs
gu’illustratives).

Ces éléments ne

dépendant du contexte local ou temporel.

. o 2 Hiveau - -
ci-contre indique une Sensation G Ambiance Conversation
correspondance entre I'échelle des niveaux
sonores, un type d’ambiance et la nature de N marteau-pigueur, moto &
la sensation potentiellement percue ainsi P 2m e
que l'effet induit en termes d’intelligibilité de o passage d'un poids lourd
. . T > i
ne sont ici res genant 90 db(A) R En criant
_ Génant 80 db(A) (‘;“’;au ’:fy‘?"; er';'tm;,d Difficile
sont  évidemment SIOToUIE AT IramC
présent_és qua titre indicatif, la perception Trés bruyant 70 db(A) rue animée (bruyante
du bruit ayant un fort aspect subjectif et En parlant fort
Bruyant rue de desserte en ville
Relativement conversation normale, ou
60 db(A & s
calme (A) petite route a 30m A voix normale
Bruit de fond intérieur d'un
Calme appartement
: 3 | ambiance calme en milieu
Tres calme
rural A voix basse
Silence 10 db(A) studio d'enregistrement
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