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1 CONTEXTE REGLEMENTAIRE ET LOCAL

La Directive Européenne 2002/49/CE sur I'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement, et sa
transposition dans le Code de I'Environnement Francais (voir la synthése de la réglementation applicable en
annexe 1), demandent a toutes les grandes agglomérations urbaines de réaliser, a breve échéance, une
cartographie du bruit sur leur territoire.

La Métropole Nice Codte d’Azur (NCA') comporte une population d’environ 500 000 habitants. Par la
déclinaison de la Directive en droit francais, la Métropole Nice Cote d’Azur est autorité compétente pour la
réalisation des cartes de bruit sur son territoire, et ultérieurement de son plan de prévention du bruit dans
'environnement.

Il est important de noter que l'aire urbaine de « N ice » concernée par la Directive Européenne
2002/49/CE ne comprend que 18 communes surles 49d e la Métropole,

La liste des communes (ici soulignées) devant étre cartographiées est donnée par I'annexe Il de
l'article R572-3 du code de I'Environnement en vigu  eur:

Antibes, Aspremont , Auribeau-sur-Siagne, Bar-sur-Loup (Le), Beaulieu-sur-Mer , Berre-les-Alpes, Biot,
Cabris, Cagnes-sur-Mer_, Cannes, Cannet (Le), Cantaron, Carros, Castagniers , Chateauneuf-Villevieille,
Chateauneuf-Grasse, Colle-sur-Loup (La), Colomars , Contes, Drap, Falicon, Gattieres, Gaude (La),
Grasse, Mandelieu-la-Napoule, Mouans-Sartoux, Mougins, Nice, Opio, Pegomas, Peymeinade, Roquefort-
les-Pins, Roquette-sur-Siagne (La), Rouret (Le), Saint-André , Saint-Jean-Cap-Ferrat , Saint-Jeannet ,
Saint-Laurent-du-Var _, Saint-Paul, Spéracédes, Théoule-sur-Mer, Tignet (Le), Tourrette-Levens , Tourrette-
sur-Loup, Trinité (La) , Valbonne, Vallauris, Vence, Villefranche-sur-Mer_, Villeneuve-Loubet.

L'objectif des « cartes stratégiques du bruit » (CSB) est principalement d’établir un référentiel, a I'échelle de
grands territoires, qui puisse servir de support aux décisions d’amélioration ou de préserva tion de
I'environnement sonore.

Les cartes de bruit stratégiques visent a donner une représentation de I'exposition au bruit des populations
et établissements sensibles, vis-a-vis des infrastructures de transport (routier, ferroviaire, aérien) et des
installations industrielles classées, soumises a autorisation (ICPE-A). Les autres sources de bruit, a
caractére plus ou moins fluctuant, local ou événeme ntiel ne sont pas représentées sur ce type de
document.

Les cartes de bruit sont des documents dinformation, non opposables. En tant qu’outil (modéle
informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser des scénarios ; le
niveau de précision est adapté a un usage d'aide a la décision et non de dimensionne  ment de solution
technique ou pour le traitement d’une plainte.

Conformément aux textes, les cartes de bruit comportent, outre des documents graphiques (cartes de
différents types figurant dans l'atlas de cartes de bruit) :

= Un résumé non technique présentant les principaux résultats et un exposé sommaire de la
méthodologie d’'élaboration des cartes.

= Une estimation de I'exposition au bruit des personnes vivant dans les batiments d’habitation d’'une
part et des établissements d’enseignement et de santé d’autre part.

* NCA : Métropole Nice Cote d’Azur
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La réalisation d'un référentiel cartographique constitue une étape indispensable pour répondre a I'objectif
réglementaire d’élaboration des cartes de bruit stratégiques et d’'un plan de prévention du bruit au sens de la
directive européenne, mais ce référentiel pourra également servir d’outil de management de I'environnement
sonore, et d'aide a la communication sur cette thématique. Il s’agit de répondre a des enjeux de santé
publique, en termes de gestion des nuisances sonores excessives, ainsi qu’'a des enjeux d’aménagement du
territoire en termes de gestion des déplacements et du développement ou renouvellement urbain.

2 DEMARCHE METHODOLOGIQUE

Ce travail s’appuie sur I'exploitation d'outils informatiques (Systéme Informatique Géographique, Bases de
données, logiciel de calculs acoustiques), mais aussi sur des échanges avec les gestionnaires des
infrastructures, et au travers d’un comité de pilotage constitué autour de la Direction de 'Environnement de
la Métropole Nice Cote d’Azur.

Les grandes étapes de réalisation des cartes de bru it sont :

= Le recueil et le traitement des données, de natures acoustique (par type de sources), géographique
ou socio-démographique.

= Leur structuration en bases géoréférencées, et leur validation apres les éventuelles hypothéses ou
estimations complémentaires nécessaires.

» La réalisation des calculs et leur exploitation (analyses croisées entre données de bruit et données
de population).

= |’édition des cartes et des documents associés.

La méthodologie mise en ceuvre suit globalement les recommandations du guide du CERTU? pour
I'élaboration des cartes stratégiques du bruit en agglomération.

La planche 2 ci-aprés présente, de maniére schématique la démarche méthodologique mise en place pour
I'élaboration des cartes de bruit stratégiques.

2 Guide du CERTU « comment réaliser les cartes de bruit stratégiques en agglomération » édité par le
CERTU (04 72 74 58 00, www.certu.fr)
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PLANCHE 2 : DEMARCHE METHODOLOGIQUE POUR LA REALISATION DES CART ES
STRATEGIQUES DE BRUIT

Avions Trains Routes Industries Socio-démo Geéographique

v

Base de données structurée

v

| emeecanan |
!

Paramétrage calcul CadnaA

v

Sorties cartographiques, analyses

Les données utilisées (topographie, bati, trafics routiers et ferroviaires, localisation des Industries Classées
pour la Protection de I'Environnement, etc.) sont les données numériques disponibles au moment de la
structuration des bases de données, exploitées en entrée du modele cartographique (2008). Néanmoins,
ces données ont été complétées par quelques hypothéses ou valeurs forfaitaires lorsque nécessaire (cas
des trafics sur les voiries communales par exemple).

Les données utilisées pour le calcul des cartes en « situation de référence » (situation faisant I'objet des
analyses d’exposition des populations et des batiments sensibles) sont celles :

De I'année 2015 pour le calcul du bruit routier.

De I'année 2005 pour le calcul du bruit ferroviaire des voies gérées par le Réseau Ferré de
France (aprés de trés nombreuses relances, nous n'a___vons pas recu d'éléments de la part de

RFF),

De l'année 2014 pour les données concernant le tram  way ligne 1 (a savoir que le tramway
ligne 1 n'avait pas été pris en compte dans le bila  n 2008 des chiffres d'exposition du premier
PPBE car il venait tout juste d'étre mis en service ).

De I'année 2015 pour le calcul du bruit industriel.

Du PEB 2011 pour les maillages de bruit aérien (basé sur des données 2007).

Le fond topographique (batiments, réseau hydrographique, limites communales, courbes de niveaux) est
issu de I'édition 2013 de la BDTopo de I'IGN. Les linéaires de voies routiéres sont issus de la base de
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données de la métropole NCA 2014. Les données de protections acoustiques présentes sur le territoire sont
issues de données fournies par la métropole NCA et ESCOTA.

Les cartes sont réalisées a partir des données disponibles au moment de leur établissement mais elles sont
destinées a évoluer : intégration de nouvelles données, mises a jour a minima tous les 5 ans.

Un échantillonnage de mesures acoustiques in situ, ciblées en quelques points, a été effectué
parallelement aux calculs informatiques afin de val ider le modele et conforter le choix de certaines
hypothéses, notamment a l'aide des 35 capteurs de b ruit semi-fixes de I'observatoire du Bruit de
NCA et du projet de Monitoring urbain environnement al, ainsi que les 6 véhicules LABO du pool
partagé par les agents de NCA réalisant des mesures aléatoires sur tout le territoire, au gré de leurs
déplacements professionnels (lauréat du Décibel d’A  rgent 2016 du Conseil National du Bruit).

Le logiciel de calculs acoustiques utilisé est CadnaA (version 4.5.147), interfacé avec le SIG Arcview
(version 9.3) dans un logiciel approuvé par I'Europe, GIPSYNOISE (version 3.0), développé notamment par
notre partenaire I'association ACOUCITE.

Nous remercions I'association ACOUCITE qui nous a aidé dans l'utilisation du logiciel GIPSYNOISE.

3 CLES DE LECTURE DES CARTES DE BRUIT

Quelques précisions préalables :

= Les cartes de bruit sont des documents stratégiques a I'échelle de grands territoires.  Elles
visent a donner une représentation de I'exposition au bruit des populations, vis-a-vis des
infrastructures de transports routier, ferroviaire et aérien et des principaux sites industriels (ICPE-A
potentiellement bruyantes). Les autres sources de bruit, a caractére plus ou mo ins fluctuant,
local ou événementiel ne sont pas représentées sur ce type de document.

= Le contenu et le format de ces cartes répondent aux nouvelles exigences réglementaires issues de
la Directive Européenne 2002/49/CE sur la gestion du bruit dans I'environnement, s’appliquant aux
aires urbaines, et pour lesquelles les communes ou intercommunalités sont « autorités
compétentes ».

= Pour rappel, les cartes de bruit ne sont pas des do  cuments opposables. En tant qu’outil
(modéle informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser
des scénarios et non en « valeurs absolues », aune  échelle locale. Le niveau de précision est
adapté a un usage d’'aide a la décision et non de di mensionnement de solution technique ou
pour le traitement d’une plainte.

& Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir des données
officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles sont destinées a évoluer (intégration
de nouvelles données, mises a jour...).

Clés de lecture des cartes :

Les indicateurs représentés, le Lden et le Ln, sont exprimés en dB(A). lls traduisent une notion de géne
globale ou de risque pour la santé.

= Le Lden est le niveau d'exposition au bruit durant 24 heures : la valeur de l'indice de bruit Lden
représente le niveau d'exposition totale au bruit sur 24 heures. Il est composé des indicateurs
« Lday, Levening, Lnight », niveaux sonores moyenné s sur les périodes 6h-18h, 18h-22h et
22h-6h, auxquels une pénalité est appliguée sur les périodes sensibles du soir (+ 5 dB(A)) et
de la nuit (+ 10 dB(A)), pour tenir compte des diff _érences de sensibilité_au bruit selon les

périodes.

= Le Ln est le niveau d'exposition au bruit nocturne. Il est associé aux risques de perturbations du
sommeil.
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4 RESULTATS CARTOGRAPHIQUES

Les cartes de bruit sont réalisées pour les 2 indicateurs réglementaires Ln et Lden, et fournies a I'échelle
1:10 000, pour chacune des sources de bruit. Le territoire de NCA est ainsi découpé en plusieurs dalles
permettant une impression en A3.

Conformément aux textes, les différents types de cartes réalisés (voir atlas des cartes) représentent :

Une « situation de référence » des niveaux sonores (cartes dites de type A).

Les secteurs affectés par le bruit arrétés par le Préfet des Alpes Maritimes, selon le classement
sonore des voies routiéres et ferroviaires (cartes de type B).

Les zones ou les niveaux sonores calculés dépassent les valeurs limites réglementaires (cartes de
type C).

Les cartes d’évolutions de niveaux de bruit liées a des projets d’infrastructures (cartes de type D) de Nice

Cobte d’Azur pourront étre créées lors d’'une mise a jour ultérieure des cartes de bruit stratégiques, lorsque
des données exploitables et officielles seront disponibles.

IMPORTANT :

Les Logiciels réglementaires ont évolués entre 2010 et 2015, ainsi que les méthodes de
comptabilisation des populations et des établisseme nts sensibles.

Il est donc difficile de comparer strictement les c hiffres et les cartes approuvées en 2010 et
celles de 2016.

Ainsi , quand cela a été possible, les chiffres de 2010 ont été recalculés avec les nouvelles
méthodes 2015 et sur les 18 communes afin de pouvoi  r comparer les chiffres d'exposition.

Pour une meilleure compréhension des cartes, 'anne  xe 2 présente des réponses aux questions les
plus couramment posées ainsi qu'un tableau de corre spondance entre I'échelle des niveaux
sonores, un type d'ambiance et la nature de la sens  ation potentiellement percue.
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4.1 ZONES EXPOSEES AU BRUIT (CARTES DE TYPE A)

Ces cartes représentent les niveaux sonores liés aux infrastructures de transports routier, ferroviaire et
aérien et aux installations industrielles, pour une situation de référence, dépendant de la date des données
disponibles.

L'échelle de couleur utilisée pour les cartographies présentées, est définie dans la norme NF°S°31-130 en
vigueur au moment de I'édition des cartes, conformément a l'arrété ministériel du 4 avril 2006, relatif a
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

Niveaux sonores Couleur
Inférieurs a 50 dB(A) Blanc
50 & 55 dB(A) Vert

55 a 60 dB(A) Jaune

60 & 65 dB(A) Orange

65 & 70 dB(A)
70 & 75 dB(A)
Supérieurs a 75 dB(A)

Pour l'indicateur global, les niveaux sont représentés pour des valeurs comprises entre 55 et 75 dB(A). Pour
l'indicateur nocturne, I'échelle de représentation est comprise entre 50 et 70 dB(A) conformément aux textes
en vigueur.

Les cartes suivantes présentent une illustration du résultat cartographique, au 10000°™, centré sur la
commune de Nice, pour le bruit routier, selon les deux indicateurs réglementaires : Ln et Lden.

PLANCHE 4.1(A) : BRUIT ROUTIER — LDEN (2010 ET 2016)
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PLANCHE 4.1(B) : BRUIT ROUTIER —LN (2010 ET 2016)

Communauté Urbaine Nice Cote d'Azur

Cartographie du bruit routier

Métropale Nice Clte d'aur A
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4.2 SECTEURS AFFECTES PAR LE BRUIT SELON CLASSEMENT SONORE
(CARTES DE TYPE B)

Ces cartes représentent les secteurs affectés par le bruit tels qu'arrétés en 2016 par le Préfet au titre du
classement sonore des infrastructures de transports terrestres (routier et ferroviaire).

Ces secteurs sont hachurés en rouge, et les voies classées représentées par un code couleur relatif a la
catégorie de classement de la voie. Les cartes ont été réalisées a I'échelle réglementaire.

A titre illustratif, la planche 4.2 présente une carte de type B située sur la commune de Cagnes-sur-Mer.

PLANCHE 4.2 : SECTEURS AFFECTES PAR LE BRUIT (EXEMPLE 2010 ET 2016)

Communauté Urbaine Nice Cote d'Azur

glogrE Carte des secteurs affectés par le bruit it
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4.3 ZONES A VALEURS LIMITES DEPASSEES (CARTES DE TYPE C)

Ces cartes sont réalisées a partir des cartes des zones exposées au bruit. Elles représentent, pour chaque
source de bruit, les zones pour lesquelles le niveau sonore calculé dépasse les valeurs limites, rappelées
dans le tableau suivant :

Valeur Limite, en dB(A) Ln | Lden
Route et/ou LGV 62 68
Voie ferrée conventionnelle 65 73
Aérodromes - 55
Activités industrielles 60 71

Le code couleur de représentation de ces zones est précisé dans le tableau ci-apres.

Indicateur Couleur
Ln
Lden

PLANCHE 4.3 : DEPASSEMENTS DES VALEURS LIMITES (2010 ET 2016)

Communauté Urbaine Nice Céte d'Azur
Carte de dépassement des valeurs limites
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5 CONSTAT ACOUSTIQUE GLOBAL

5.1 ESTIMATIONS DE L’EXPOSITION AU BRUIT

L'exploitation des cartes de bruit permet d’estimer I'exposition au bruit dans I'environnement de la population
et des batiments susceptibles d’'appartenir a un établissement dit sensible (établissement de santé ou
d’enseignement).

Rappelons que la méthodologie recommandée surestime la réelle exposition au bruit des
populations et des batiments sensibles en raison de

= Lattribution du niveau calculé sur la facade la plus exposée du batiment (a une hauteur de 4m) a
tous les habitants de ce batiment.

» La réglementation qui demande des résultats en termes d'établissements sensibles (un
établissement étant composé de tous les batiments le constituant). Le niveau retenu pour un
établissement est relevé sur la fagade la plus exposée de tous les batiments qui le compose.

Remarque importante : la méthode de calcul de I'exposition au bruit des p opulations et des
équipements sensibles conduit a une forte surestima tion des résultats. Ainsi :

= Les données suivantes traduisent une estimation des populations ou béatiments potentiellement
exposés au bruit et non des données d’exposition réelle. Ces données devront donc étre affinées
dans la démarche d’élaboration du plan de prévention du bruit avant toute décision opérationnelle.

= Les données sont a interpréter de maniere globale et relative (pour analyses comparatives,
hiérarchisation ...), et non en valeur absolue.

A titre indicatif, les planches suivantes présentent les principaux résultats de cette exploitation, pour la Nice
Coéte d’Azur. Les estimations complétes par commune sont fournies dans le rapport destimation des
populations exposées.
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5.2 EXPOSITION DES POPULATIONS

Les tableaux suivants présentent les résultats de I'évaluation de I'exposition au bruit des populations,
pour la situation actuelle, dite de référence. Les résultats sont exprimés en nombre d’habitants arrondis a
la centaine mais également en % de la population de la commune concernée.

Il faut noter que ce mode de représentation des rés ultats peut conduire a des incohérences sur
les sommes totales et sur les pourcentages globaux de population exposée.

Les tableaux ci-dessous présentent I'analyse pour la Métropole Nice Céte d’Azur. Les résultats détaillés
par commune sont présentés en annexe 1 du document.

POPULATION
ROUTES 2010 2016 2010 2016
LN 22h-6h Pop % Pop % LN 22h-6h Pop % Pop %
<50 dBA 302500 61 344400 68
<55 dBA 157700 32 202600 40 [50,55[ dBA 103000 21 100800 20
[55,60[ dBA 121400 25 100500 20 [55,60[ dBA 68900 14 53600 11
[60,65[ dBA 106100 21 119900 24 [60,65[ dBA 18200 4 6200 1
[65,70[ dBA 81600 16 69400 14 [65,70[ dBA 2200 0 400 0
[70,75[ dBA 24900 5 12100 2 >70[ dBA 0 0 0 0
>75[ dBA 4900 1 500 0
Total Pop 494938 505059 Total Pop 494938 505059
POPULATION
o 2010 2016 2010 2016
LDEN 24h Pop % Pop % LN 22h-6h Pop % Pop %
<50 dBA 495000 100 503600 100
<55 dBA 489100 99 495300 98 (50,55 dBA 0 0 1400 0
[55,60[ dBA 5600 1 7400 1 [55,60[ dBA 0 0 0 0
[60,65[ dBA 300 0 2300 [} [60,65[ dBA [} 0 0 0
[65,70[ dBA 0 0 0 0 [65,70[ dBA 0 0 0 0
[70,75[ dBA 0 0 0 0 >70[ dBA 0 0 0 0
>75[ dBA 0 0 0 0
Total Pop 494938 505059 Total Pop 494938 505059
FOPULATION 2010 2016 2010 2016
INDUSTRIE
LDEN 24h Pop % Pop % LN 22h-6h Pop % Pop %
<50 dBA 477900 97 486300 96
<55 dBA 492500 100 497300 98 [50,55[ dBA 700 0 2000 0
[55,60[ dBA 1200 0 4400 1 [55,60[ dBA 300 0 1000 0
[60,65[ dBA 400 0 2200 0 [60,65[ dBA 200 0 100 0
[65,70[ dBA 100 0 900 0 [65,70[ dBA 300 0 0 0
[70,75[ dBA 400 0 0 0 >70[ dBA 0 0 0 0
>75[ dBA 0 0 100 0
Total Pop 494938 505059 Total Pop 494938 505059
POPULATION POPULATION
TRaIN 2010 2010 TRAMWAY 2016 2016
LDEN 24h Pop % LN 22h-6h Pop % LDEN 24h Pop % LN 22h-6h Pop %
<50dBA 407500 82 <50 dBA 448400 91 <50 dBA 489700 97
[50,55[ dBA 33200 7 [50,55[ dBA 17100 3 [50,55[ dBA 478802 95 [50,55[ dBA 13700 3
[55,60[ dBA 20400 4 [55,60[ dBA 9900 2 [55,60[ dBA 9000 2 [55,60[ dBA 1700 0
[60,65[ dBA 11700 2 [60,65[ dBA 7200 1 [60,65[ dBA 12100 2 [60,65[ dBA 0 0
[65,70[ dBA 8200 2 [65,70[ dBA 6500 1 [65,70[ dBA 1500 0 [65,70[ dBA 0 0
[70,75[ dBA 5600 1 [70,75[ dBA 5200 1 [70,75[ dBA 0 0 [70,75[ dBA 0 0
>75[ dBA 8100 2 >75[ dBA 400 Q >75[ dBA 0 0
Total Pop 494938 Total Pop 494938 Total Pop 505059 Total Pop 505059

Il convient de préciser que les chiffres doivent étre pris comme des maximums.

N

En effet, la méthodologie imposée ne prend pas en compte I'exposition des habitants a une facade
calme, ou encore la variation des niveaux sonores selon les étages du batiment. Ce sont les fagcades les
plus exposées des batiments qui sont retenues dans I'analyse.

De ce fait, les populations touchées par les nuisances sonores sont surestimées par la méthode.
Commentaires :

= L’exposition au bruit des populations est trés majoritairement liée au bruit routier et au bruit
ferroviaire, et dans une moindre mesure aux bruits industriels et aériens.

= Onremarque une trés forte diminution de I'exposition au bruit routier en période nocturne.
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5.3 EXPOSITION DES ETABLISSEMENTS SENSIBLES

METROPOLE

NICE COTE D’AZUR

Les tableaux suivants présentent les résultats de I'exposition au bruit des établissements de santé et
d’enseignement. Les résultats sont exprimés en nombre d'établissements (pouvant comporter plusieurs
batiments).

Les tableaux ci-dessous présentent I'analyse pour les communes concernées de Nice Cdte d'Azur. Les
résultats détaillés commune par commune sont présentés en annexe 2 du document.

BATIMENTS
ROUTES 2010 2016 2010 2016
LN 22h-6h LN 22h-6h
de de bli b de bli bl de
d' santé d' santé d i santé d i santé
<50 dBA 183 12 151 55
<55 dBA 92 7 67 29 [50,55[ dBA 66 12 45 12
[55,60[ dBA 73 ] 54 20 [55,60[ dBA 43 18 25 7
[60,65[ dBA 71 61 15 [60,65[ dBA 23 6 3 Q
[65,70[ dBA 54 18 39 10 [65,70[ dBA 4 0 1 2
[70,75[ dBA 23 9 3 1 >70[ dBA 0 0 0 0
>75[ dBA 6 1 1 1
Total 367 301 Total 367 301
BATIMENTS
2010 2016 2010 2016
LDEN 24h LN 22h-6h
de de de
d d d' santé d'enseignement santé d'enseignement santé
<50 dBA 319 48 225 76
<55 dBA 318 48 213 76 [50,55[ dBA 0 0 0 0
[55,60[ dBA 1 0 11 0 [55,60[ dBA 0 0 0 0
[60,65[ dBA 0 0 1 Q [60,65[ dBA Q Q Q Q
[65,70[ dBA 0 0 0 0 [65,70[ dBA 0 0 0 0
[70,75[ dBA 0 0 0 0 >70[ dBA 0 0 0 0
>75[ dBA 0 0 0 0
Total 367 301 Total 367 301
BATIMENTS
INDUSTRIE 2010 2016 2010 2016
LDEN 24h LN 22h-6h
de de de de
d'enseignement santé d'enseignement santé d'enseignement santé d'enseignement santé
<50 dBA 317 43 208 74
<55 dBA 317 43 226 74 [50,55[ dBA 0 1 2 1
[55,60[ dBA 0 1 2 1 [55,60[ dBA 3 Q
[60,65[ dBA 2 2 2 0 [60,65[ dBA 0 0 0 0
[65,70[ dBA 0 1 1 1 [65,70[ dBA Q Q Q Q
[70,75[ dBA 0 0 0 0 >70[ dBA 0 1 0 0
>75[ dBA 0 1 0 0
Total 367 301 Total 367 301
BATIMENTS BATIMENTS
TR 2010 2010 TRAMWAY 2016 2016
LDEN 24h LN 22h-6h LDEN 24h LN 22h-6h
Etablissements | Etablissements Etablissements | Etablissements Etablissements | Etablissements Etablissements | Etablissements
d'enseignement de santé d'enseignement de santé d'enseignement de santé d'enseignement de santé
<50 dBA 258 41 <50dBA 281 44 <50 dBA 224 75
[50,55[ dBA 21 2 [50,55[ dBA 7 2 50,55[ dBA 222 74 [50,55[ dBA 2 0
[55,60[ dBA 7 2 [55,60[ dBA 1 ] 55,60[ dBA 3 1 55,60[ dBA 0 0
[60,65[ dBA 11 1 [60,65[ dBA 8 1 60,65[ dBA 1 0 [60,65[ dBA 0 0
[65,70[ dBA 9 1 [65,70[ dBA 6 ] 65,70[ dBA 0 0 65,70[ dBA 0 0
[70,75[ dBA 3 0 [70,75[ dBA 6 1 [70,75[ dBA 0 0 [70,75[ dBA 0 0
>75[ dBA 10 1 >75[ dBA 0 ] >75[ dBA 0 0
Total 367 Total 367 Total 301 Total 301
Commentaires :
= La majeure partie des établissements soumis a des niveaux sonores élevés est exposée en
premier lieu a du bruit routier, puis au bruit ferroviaire, pour I'indicateur Lden.
= Rappelons que la méthodologie (consistant a retenir I'exposition au bruit la plus élevée parmi
toutes les facades des batiments composant un établissement) conduit a des
surestimations de cette exposition.
) 14/17
RESUME NON TECHNIQUE

NCA - OCTOBRE 2016



METROPOLE

NICE COTE D’AZUR

= Pour les établissements soumis a des niveaux sonores préoccupants, il pourra étre utile
d’approfondir I'analyse afin de préciser de maniere plus fine cette exposition, notamment en
termes de type d’occupation du batiment considéré et de la répartition des salles par rapport a la
source de bruit (par exemple un gymnase ou une salle de classe), afin d’ajuster les éventuelles
actions par rapport a la réalité, dans les secteurs identifiés comme critiques.

6 DEPASSEMENTS DES VALEURS LIMITES

6.1 VALEURS LIMITES

Le tableau ci-dessous rappelle les valeurs limites de bruit pour chacune des sources considérées par les
textes d'application en France de la DE 2002/49/CE (arrété du 4 avril 2006).

Valeurdléi(rgi)te, en Lden n
Route et/ou LGV 68 62
coX\c/)(ie?]Ii?)rr:ﬁglle 3 Ee
Aérodromes 55 -
Activités industrielles 71 60
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6.2 ESTIMATION DES POPULATIONS ET ETABLISSEMENTS SENSIBLES

Les tableaux ci-aprés présentent I'estimation des populations et des établissements sensibles soumis a
des niveaux sonores dépassant les valeurs limites, pour les communes concernées de NCA.

Les tableaux détaillés commune par commune sont présentés en annexe 3.

DEPASSEMENTS 20 0 20 6 20 0 20 6
ROUTES
Lden 24h limite 68 dB(A) 68 dB(A) Ln 22h-6h limite 62 dB(A) 62 dB(A)
Habitants 55400 24900 Habitants 9300 2400
Etablls.sements 50 2 Ecole 13 2
d'enseignement
Etablissements de santé 12 4 Santé 3 2
Lden 24h % % Ln 22h-6h % %
Habitants 1 5 Habitants 2 0
DEPASSEMENTS
— 2010 2016
Lden 24h limite 55 dB(A) 55 dB(A)
Habitants 6200 9700
Etablissements 1 »
d
Etablissements 0 0
d'enseignement
Lden 24h % %
i 1 2
DEPASSEMENTS
INDUSTRIE
Lden 24h limite 71dB(A) 71dB(A) Ln 22h-6h limite 60 dB(A) 60 dB(A)
Habitants 300 100 Habitants 400 100
Etablissements
. R L] [] Ecole L) L)
d'enseignement
Etablissements de santé 1 0 Santé 1 0
Lden 24h % % Ln 22h-6h % %
Habitants 0 0 Habitants 0 0
DI TS
DEPASSEMENTS
2010 2010 TRAMWAY 2016 2016
TRAIN
Lden 24h limite 73dB(A) Ln 22h-6h limite 65 dB(A)
Lden 24h limite 73 dB(A) Ln 22h-6h limite 65 dB(A)
a8t Habitants 0 Habitants 0
Habitants 10600 Habitants 12700
Etablissements 12 Ecole 12 d'enseignement 0 Ecole 0
| —denseignement Etablissements
Etablissements de [ Santé 0
1 Santé 1 é
santé de santé
Lden 24h % Ln 22h-6h % LDEN 24h % Ln 22h-6h %
Habitants 2 Habitants 3 Habitants 0 Habitants 0
: 16/17
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L'estimation des populations et des établissements sensibles soumis a des niveaux dépassant

les valeurs limites ont permis de définir des orientations prioritaires d’actions a proposer, en
termes de localisation et de nature d’actions envisageables, dans le plan de prévention.

Commentaires :

= Selon l'indicateur Lden :

Le bruit routier génére des dépassements de seuils pour environ 24 900 habitants, soit
environ 5% de la population de NCA. On note également quelques établissements sensibles
potentiellement soumis a des dépassements de seuils pour le bruit routier, avec 12
établissements d’enseignement et 4 établissements de santé.

Le bruit aérien, par son plan d'exposition au bruit, expose 9 700 habitants et 12
établissements d’enseignement a des niveaux sonores supérieurs a 55 dB(A). A noter que
pres de 50% d’entre eux a déja bénéficié des aides de I'aéroport afin de les équiper en
doubles vitrages phoniques.

Le bruit industriel concerne une population beaucoup moins importante, ne dépassant pas

300 personnes. Seul 1 établissement de santé est potentiellement soumis a ce type de
nuisances.

Pour le bruit ferroviaire des trains, les dépassements de seuils concernent environ 12 700
habitants, 12 établissements d’enseignement et 1 établissement de santé.

Pour le bruit ferroviaire du tramway, pas de dépassements de seuils.

= Sur la période nocturne, I'exposition a des niveaux sonores dépassant les seuils limites est
beaucoup moins importante. En effet, I'impact du bruit routier est largement diminué sur cette
période, et des dépassements sont constatés pour 2400 personnes uniguement. Les
dépassements liés au bruit ferroviaire concernent environ 2 700 personnes; pour le bruit
industriel, 100 personnes semblent potentiellement soumises a des niveaux sonores trop
importants.

7 SYNTHESE DU CONSTAT

Pres de 5% de la population (18 communes réglementaires) est soumis a des dépassements d’origine
routiere, selon l'indicateur Lden.

Plus de 3/4 des dépassements de seuils relevés concernent le bruit routier, en période Lden. Les autres
dépassements sont liés au bruit ferroviaire, puis au bruit aérien, le bruit industriel n’engendrant des
dépassements que pour environ 100 personnes.

Les dépassements des valeurs limites sont essentiellement constatés pour la période globale (Lden). Sur
la période nocturne, I'exposition au bruit y est moindre, et principalement di au bruit ferroviaire.

L'analyse par commune, présentée en annexe, montre que les dépassements des valeurs limites
concernent essentiellement 13 des 18 communes de la liste officielle de NCA. La majorité des
dépassements en nombre d’habitants est concentrée sur la commune de Nice.

Pour le bruit routier, les dépassements liés au bruit routier se situent par ordre décroissant en nombre
d’habitants sur les communes de Nice, Cagnes-sur-Mer, Saint-Laurent-du-Var, La Trinité, Vence, Carros,
Beaulieu-sur-Mer, Saint-André-de-la-Roche, Villefranche-sur-Mer.

Pour le bruit ferroviaire, les communes les plus touchées sont par ordre décroissant Nice, Cagnes-sur-
Mer, Saint-Laurent-du-Var, Beaulieu-sur-Mer, Saint-Jean-Cap-Ferrat et Villefranche-sur-Mer.
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Annexe 1. SYNTHESE DE LA REGLEMENTATION
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La directive sur le bruit dans environnement :
plus qu’une obligation, une opportunité

Document réalisé par le Centre d'information et de documentation sur le bruit
sous le haut patronage du ministére de I'Ecologie et du Développement Durable

. Les nuisances

sonores sont
aujourd hui un signe
pridominant de détériora-
tion du cadre de vie, en
milligu urbain comme au
voisinage des grandes Infrastruc-
tures de transport, oo que confirme
Pattente citoyenne grandissante sur
cette problématigue. Dans certaines
situations de forte exposition, le bruit
constitue méme un véritable enjeu de santé
publigue, comm le montre un nombre crolssant
d'études.

Pourtant; sans doute en raison de la muitiplicité des
sources et de la diversité des acteurs concernés, la prise
en compte de catte pollution n'a pas eu jusquici 1a
priorité qu'elle mérite.

Aujourdhui, pour toutes les grandes agglomérations
d"Europe, 1a directive 2002/49/CE relative 3 I'valuation
et & la gestion du bruit dans environnement constitue
une opportunité sans précédent de mener des politiques
d'aménagement durables, compatibles avec la préserva-
tian ou 'amélioration de notre patrimoine sonore.

En effel, pour las gestionnaines ¢n charge de
I'aménagemant du territoire, de I'urbanisme ou de la
mobilits, la cartographie sonore est un outil objectif
permetiant d'appréhender, tant de maniére préventive
que curative, les conséquences acoustiques de leurs
décisions. Solidement assujetties & un socle géographi-
que commun aux autres enjeux d'environnement, les
cartes de bruit sont de véritables outils J'aide a la
décision permettant de mener des actions de planifica-
tian ciblées, efficaces et aux codits optimisés.

e 7 e i
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A titre Indicatif, on dénombre en France
58 agglomémtions de plus de 100 ono
habritanty, dont 24 de plus de 240 000,
dans besquelies vivert prés de 37 mil-
llons d'habitarts. :

Far ailleurs, sonk conoerméss au titre des
‘grandes infrastruction :

» 4o ooo km enmimn de raeat routler ;
7 oo kmenviron de voles fecées ;

~g grands adrodromes civils

L liste des commuhes conternées par
hacunz des Echéances (z007-2008
£1 2013-2013) o5t annexés au décrat
iFapptication de la directive (décret

W 2006-364 chu 24 man 2008).

C'eat la méme liste que celle des
cormunes concarnies parla
survelliznce de la qualité de Palr. Etakiie
3 prartic du recensement de 19gg, tette
liste = &6 réactualisée 3 l'oceasion du
décret n"z2o02-213 dus feviier 2002
Par 4 grande agglomération =, on entend
les berrbbolies & uum

I convient de noter que ces teritolnes
'M.m?mldunl p;némnhnmlm

‘agploménations,
communautés urbaines) qui existent
s

1

Quoi?

La vocation de la directive :

La directive sur la gestion et I'evaluation du bruit
dans l'environnement 2 pour vocation de définir,
& l'echelon de 'Union européenne, une approche
commune visant 3 éviter, pré-.lenlruu réduire-en
priorité les effets nuisibles de l'exposifion au bruit
dans Pervirgnnement.

Cette approche est basée sur |a cartographie de
l'exxpaosition au bruit (selon des méthodes harmo-
nisées), sur l'information des populations et sur
la mise en ceuvre de plans de prévention du bruit
dans Ferwironnement au niveau local.

Ov ? Quand ?

Il s'agit d'évaluer les niveaus sonores &mis par les
transports (brafics routier, ferroviaire ou agrien)
ou ceux provenant de 'activité des instaliations
classées soumises & autorisation.

La directive ne concerne, en revanche, nl le bruit
des activités militaires, artisanales, commerciales
ou de |oisirs (discothéques, sports bruyants, efc.)
nl les bruits domestiques {bruits de voisinage).

Les infrastructures et les agglomerations concernees,

les échéances :

Les cartes de brult et les plans de prévention sont
requis pour bes prandes infrastructures et dans les
grandes agglomérations -

= pour les agglomérations de plus de 250 coo
habitants, les infrastructures routiéres emprun-
tées par plus de & millions de vehicules par an,
les voles farrées comptant plus de 60 ooo pas-
sages de train paran et les séroports de plus de
50 ooo mouvements par an, I'Schéance est
fixée au plus tard au 30 juin 2007 pour les car-
tes de bruit. aw 18 juiliet 2008 pour les plans de
prévention ;

+ pour les agglomérations de plus de 100000
hahitants, les routes empruntées par 3 millions
de vihicules paran et les woies ferrées comptant
plus de 30 ooo passages de train par an,
I'échéance se situe au 30 juin 2012 pour les car-
tes de bruit, au 18 julllet 2013 pour fes plans de
privention,

La dirmctlve sier 1 brule dens Uenvironnement : plus g'une abligaclon, une opparcanitd

: par
Fautorité rompétente [E9C ou
communel. Pour les voles & trés falble
trafic, latitorité compétents peat
appliquier une méthode simplifide.

Le décret du 24 mars 2006 retient.
achvités

pout les Industrieflles, les

installations classées pour Lu protection

de lenvironnement (ICPE) soumises

# iatorization,

Les inforrmations sont dispoibles rom

seulement aupris du gestionnaime de

Finatallation, maks auss] aupris de

DRIRE et des STIIC 'Senvics technique
g tal dinspection des

installations classdes),
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Qui?

Les autorites competentes :

En France, la transposition de la directive prévoit Quelle que soit Mautorité qul 3 réalisé |2

que les cartes de brult sont établies : carte, autorité compétante sas il

wlammiepﬂrlzm

+ pour les grandes infrastructures de transport
routier et ferroviaine - par bes préfets de dépar-
tement ;

«pour les grands aérodromes: par lautorité
chargée détablir le Plan d'exposition au bruit
PEB) :

= pour les grandes agglomérations : par les Sablis-

sements publics de coopération intercommunake >

{EPCI) compétents en matidre de lutte contre les Mon, il 'y est pas obligs, mals, cetie

nuisances sonores, quand ils existent, ou par les pﬂm regte 3 Uinftlative des

COMMUNes, rités concemées, su mEme titne que

huhmnenm visen par ba décret
g mars 2006 et désiteuse d'informer
sz administréy

Dans un bed cas, cet EPC) n'est pas
Paltorité compétenta pour réaliser la
carie, ausens du code de lenvironnement,
matsil paut le faire pour le compte des
communas concarndes, silvant des
modalités dont ils conviennent.

“pﬂﬂdmﬂmﬂmpﬁwfﬂmh
cartographie des grandes infrastrictures
de transport, oi qu'nlles pasent :de
méme, L carte de brull de la grande
nﬂnﬂ&aﬂmﬁ*mhnmﬂk
le bewit de s grande infrastructure,
Stitvant I'ampleir de 'agglomération
ot celle de infrastructure, ces daux
cart=s ne seront pas forcément
rédlistes 3 L méme dchiance, niselon
mima dcheile.

2

La dlreetive sur te Brolt dans Uenvironnemant @ plus o'ene cbitlgstbon; une apportunite
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Comment ?

Principes d’élaboration d'une carte de brult:

Une earte de brult est généralement établie par
le calcul puis, le cas echéant, complétée par des
mesures acoustiques, pour disposer d'une me(l-
leure connaissance de la situation sonore et
communiquer en toute transparence.

Dans hes agglomérations concernées, les canes de
bruit comprennent des documents graghiques
représentant de maniéne distincte le brult prodult par
les brafics routier, ferrovialre et aérien et par lactivité
des installations classées soumises b aulorisation.

Les cartes de bruit des infrastructures de transport
tiennent compte de l'ensemble des sources de brult
concerniées par la directive (route, rall, air, activi-
tés Industrielies classées soumises 3 autorisation].

Les cartes de bruit sont etabiles, notamment, avec
les indicateyrs harmonisés Lden et Ln {pour ia
nuith Les cartes montrent égatement les sectaurs
ol un dépassement des valeurs [imites est
constaté (zones de confiit).

Les niveaux de brult sont évalués au mayen de
modeles numeériques intégrant les principaux
paramétees qui Influencent le bruit et sa propa-
gation : caractéristiques du trafic (vitesse de cir-
culation, composition des flux), caractéristiques
du site {topographie, implantation du bati, ecrans
acoustiques, natune du sol), conditions météa, elc.

Ces cartes de Bruit sont croisées avec es données
démographiques afin de chiffrer la population
exposée.

O'une maniare géndrale, i faut disposer
d'un fond cartographique de
lagglomération Je plus précis possible
[numdérigue, st possible), =n doux ou
treds dimensions, Incliiant lo relied,

1 faut également disposar da galarit
des voles [pente, sens, revitements..],
des données de trafic des
Infrastruciures (débit, vitesse, type

de wahicutes), alnsi que der données

Les données nécessaires & I'établissement de
telles cartes peuvent vite s'avérer conséquentes,
Pour gérer, analyser, traiter ou visualiser ces don-
nées, 'utllisation d'un systeme d'Infarmation
géographigue {SIG) devient alors indispensable,

Les cartes de brult sent éiaborées pour fournir au
moins les informations néressalres spécifites
réglementalrement. Mais it appartient ausx auto-
rités compétentes de décider dans quelle mesure
il conwvient de les compléter paur amélioner ke diag-
nostic, afin d'établir un plan de prévention adapté.
Il s'agit. par exemple -

« d'affiner le décompte des populations exposess ;

« de proposer des représentations graphigues des
niveaux de bruit en trois dimensions ;

« diestimer Je nombre de personnes géndes par les
relations doses/réponses fournies par la Com-
mission européenne ;

« d'utiliser des indicateurs de bruit supplémentai-
res, natamment pour évaluer les pics de bruit.
dans certaing secleurs ;

+ de prendre en compte des soUTCEs NoN CONCer-
nées par les textes {activités de loisirs, par
exemple) ;

= de controler ladéquation de la situation réelle
3 la cartographie réalisee.

Pourl'élaboration des cartes, les avtorités ou orga-
nismes gestionnaires des infrastructures concer-
néas transmettent aux autorités compétentes, 5|
ya llew, les &léments nécessaires 3 leur établisse-
ment.

Les cartas sont tenues 3 |a disposition du public
et sont publiées par voie électronique.

Pour établir les cartes de bruit, l'autorité compeé-
tente peut faire appel 3 des competences inter-
nes ol confier cette tiche & un prestataire spé-
cialisé. Une liste des principaux outils disponibles
{caleul, mesure) est proposée sur le site Internet
du Centre d'information et de docurmentation sur
Ie bruil (CIDE, www.brult fr). Le CIDB publie un
annuaire des acteurs de Fenvironnement sonore
incluant une liste de bureaux d'études.

Un guide de bonnes pratiques a eté réalisé par un
groupe de travail mis en place par la Commission
europeenne. La dernitne mise & jour de ce document
{janvier 2006) peut étre télécharpée depuls le site
i |3 Cormmissian {voir lien &n fin de brochure).

L& projet emopéen GlpSynoise, souternu par i Com-
missien européenne et le ministére de 'Ecologie et
du Développement Durable, a abouti & un outil d'or-
ganisation des données dentrée et de paramétrage
automatique des calculs, de production autama-
tique de données pour alde & la décision.

“GipSynoise - cutil Fakde d ks décksion pour répondre & la directhve 2002 (/0T A Meitiatie de 14 lles surnpeennes.

3
I La directive sur le brult dens i'envicennemant : plus o'une collgation, une opportunité

Officialiement, ld directive stipute que
les artes de bruit soient constituées
d'lsophones de 5 &8 =n g dB. Pour le
chalx des couleurs, les textes francals
envisagant da se riférer & la norme NFS
37-130. Quant aux maxima et minlma de

échelle, la carte duo Paris, par exemple, va de
45+ 8o dB, calke de Londres, de 353 8o d2.

Les cartes &n trols dimensions nis somt
pas eua‘éz! pat = replementation, Dens
tartains cas, alfes sont néanmoins de
nature 3 apporier des informations
complémentalres': 1a 30 devient un
rpmarguable ostil poor les
maodélisations des #tudes d'impact des
projets d'amenagements sur des panes
de tallle mduite, par lnur capacité, par
exemple, & évaluer 'efficncité d'un écran
acoustigoe ou & aler les orientations
des batiments sensiblas vis-a-wis d'une
gronde infrastracture,

Le discret d'application de la directive
prisvait que l2< cartes de brult soient

tenues a la disposition du pubile au siage
de autaritd qui est compattente pour

les Etablir, Elies sont publides par vole
electronigue.




Principes d'elaboration des plans de prévention

du bruit dans l'environnement :

Optimiser sur un plan technique, stratégigue et
canamique les actions dengager afin damélia-
rer les situations critigues et préserver la qualité
des endroits remarquables. Telle est 1a vocation
des plans de prévention du bruit.

Les cartes de bruit permettent didentifier les zones
qui dolvent &tre prises en compte pour des actions
prioritaires. D'instrument d'infermation, elles
peuvent aussi se transformer en instrument pre-
visionmel, en permettant déprouves, par différants
seénarios, I'efficacité de certaines mesures : zone
3o, régulation horaire ou par type de véhicule,
Bcrans acoustiques, construction de nouveaux
immeubles, projet de contournement routier,
changement de revitement de chaussée, etc.

La mrtng'mphi!du bruit PEI’ITlEt auss| d'identifler
les 2ones sensibles (hapitaus, écoles, etc ) et les

zones calmes (espaces verts, espaces pigton-
niers, #te.) & protéger du bruit,

Dans le cadre d'un plan de déplacements urbains
{POU) notamment, les cartes peuvent étre utili-
sées pour cibler bes zones o0 une meillewre ges-
then du trafic est nécessaire, || suffit ainsi de modi-
fier le nemibre de véhicules circulant sur une ave-
nue, ou leur vitesse moyenne, pour que la carte
de bruit se transforme.

Autre utilisation, en tant quléments graphiques
pouvant compléter les Plans locaux d'urbanisme
{PLU), les cartes de brult peuvent servir de base
pour linstruction des permis de construire.

Cartes de bruit & l'appui, les plans de prévention
sont étabils au terme d'une consultation du
public.

Pour le cas des sources de bruit qui seraient situées en dehors du

tertitoire d'une autonte compatente, il convient de récupérer fes
donndes utiies auprés du gestionnaire concams, conformément 3
l"article Lyza-4 § 11 du code de Menvironnerment, of, oi brsoin est, de
I'article 7.4 de la directive (= les Ftats membres Nmitrophes coopérent
pour iz cartographie strotégique des régions frontalidres +).

Les zones calmes

Les plans de prévention du bruit dans lenvironne
ment sont égalemant destinés 3 protéger les zones
calmes, || Sagit despaces extérieurs remarguables
par leur faible exposition au bruit, dans lesquels
I'autarité qui établit le plan souhaite maitriser

Févolution de cette exposition compte tenu des
activités humalnes peatiquées ou préyues,

Les plans de prévention comprennent, ='ily a liey,
les critéres de détermination et la localisation des
zones calmes.

Mo, mas cing logiciels ont &8 testés
par le CETE de Lyon, ls sort conformes
sun exlgences de [a directive pour
Iétablisssment des cartes du bruit (voir
site internet du CIDB]L

Les wartes doivent #ire rdexaminde, of,
le cas dchiant, révisdes, au minimum
s bes cing ans, En complément, [l est
i noter que certaines. agglomérations se
datent d'outlls permanents dévaluation

dus brult amblant.

On ne dispose A ce jour gie
d'estimations lssues de cartographies
expérimantales [par exemple, les cortes
de Birmingham, Bruxeiles, ou Parfy ont
ooiité entee 0,25 et 0,37 SHT par
hahitant), Le coit d une carte de biuit

est largement tributaire des donnies
dont 'aulerits dispose ou qu'elle doit
pcqueric. Tntre également en ligne de
compte e fal que la prestation est
réallsde en interne ou confide & un
prestatain-extdieu:

La définition d'une rone malme

= s EEpaCes extiEriours remarguables
pat leur falble exposition au brult = —
appartient  lautorité compétente, Elle
peut intégrer divers critéres, tant une
fimite de brult 3 ne pas dépasser, gae

' autres oritéres {dordre psychoacoustigue,
d'usape de [ rone. efc.).

4
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Quelles obligations ? |

Les informations exigées réglementairement :

Les cartes de bruit comprennent, pour chacun des
indicateurs utilisés, des documents graphiques
représentant ;

+ les zones exposées au bruit & 'aide de courbes
isophones indiquant la lecalisation des sources
de bruit concernées (route, rail, air, activités
industrielles classées soumnises & autorisation);

= les secteurs affectés par be bruit, arrétés par le
préfet en application du 1° de Farticle 5 du
décret n"gg-21du g janvier 1995 ;

« les zones ol les valeurs-limites mentienneées 3
|'article L 572-6 du code de lenvironnement sont
dépassées ;

+ s évolutions du niveau de bruit connues ou pré-  Les évolutions connues ou prévisibles sont celles
visibles au regard de la situation de référence  résultant de modifications d'infrastructures ou
[c'est-i-dire, étabiie & partir desdonnées les plus  d'activités industrielles susceptibles de modi-
récentes possibles). fier les niveaux sonores connus lors de ['élabora-

fion de la carte de brult.

T e :
LA ELE R - SspmE s @Y (RESErE = Ea iy tTEE -
peraares . pmnsnme T e TR LY

Combien de temps ?
Le temps necessaire a l'etablissement

d'une carte de bruit :

Lestimation du temps nécessaire pour coflecter
les données, les mettre en forme, effectusr les cal-
culs et produire les resultats (représentations gra-
phigues et tableaus] peut varier entre & mais et
um an, selon |a disponibilité des informations et
I'gtendue du territoire concerné, notamment,

c
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Quels bénéfices ?

Les cartes de bruit participent d'une nouvelle
approche du bruit : elles relient 1a problématique f——
des nuisances sonores 3 um territoire pertinent et
renfarcent ke bien-fondé de nowveaux instruments
daction ; les acteurs ayant |2 maitrise de ces outils
en tirent a leur tour une [égitimité accrue.

Lein de se limiter & une simple fonction « photo-
graphique » qui ne donnerait gue Iinformation
sur ce qul est, les cartes de bruit permettent de
simulerce qui pourrait étre, offrant en cela de véri-
tables capacités de planification des actions.

Le SIG Joue & ce titre un rdle capital: en centrali-
sant d'importantes quantités de données sono-
res pertinentes, issues de différents services et
autorités agissant 3 différents niveaux de décision,
au sein d'une unique base de données géordfé.
rencee, il constitue un puissant outil de manage-
ment global de I'environnement sonore,

En outre, ainsi standardisées, ces informations
peuvent & leur tour étre couplées & d'autres
données environnementales ou d'aménagement
[régulation du trafic, séourité routiére, pollution
de I'air, urbanisme, etc.).

Aux yeus du public, bes cartes de bruit préyvues par
la directive sur be bruit dans lenvironnement et
les plans de prévention qui en découlent consti-
tuent peut-gtre le mode &'action le plus lisible que
les acteurs de la gestion de lenvironnement
sonore alent jamais eu 4 entreprendre. Une telle
dynamique est de nature § offrir aux autorités
mmpétentes un reE_istrE d'action éEargI a des
champs extérieurs 3 la présente directive (lieux
diffusant de la musique amplifiée, activités
bruyantes, ete.).

L'une des principales vocations des cartes est |in-
formation du public sur l'exposition au brait. Outil
de communication, la cartographie sonare contri-
bue 4 une medlleure connaissance par le public de
la problématique de l'snvironnement sonore,

support de concertation, la cartographie sonore
canstitue un élément d'objectivation du débat qul
confire au message public davantage de trans-
parence, établissant ainsi de meilleures conditions
pour 13 participation de |a société civile au proces-
sus decisionnel.

La directive swr le brult dans Uenvironnement © plus o'ene obligation, une oppertunitd I
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Code de
(Partie Législative)

Chapitre 11 :
pvpnition

1 brait dans e nement

Article 1572-3

(Ordennance n® 2004-71 9%
du 12 novembre 2004 art, 1 3%
2= fonirnad Officiel du 14
norenbre 2004

{Ordornance n" 2004-1199
du 12 novenhre 2004 art. 1 2°
Jdowrnal Qfficiel du 14 novemn-

tire 20041

(Lo i 20051319 o 26 octo-

bire 2005 art, 4 1 Journal

fetel du 27 ociobre 2005)

Les caries de bruit soni desti-
nites i permettre Névaluation
globale de 'exposition au bruit
dans I'environnement ot & éia-
hlir des prévisions générales
de son évelution.

Elles comportent un ensemn-
hia de représentations graphi-
ques et de donncées puméri-
ques, Elles sont éablies en

| Tonetion d'indicateurs dvaluant
Ie niveau sonore ixes dans des
conditinns définies par décret
an Conaeil d"Fat.

Les cartes rolatives aux

I agginméraiions prennent cn
 compte le bruit émis par le tra-
fie routier, ferroviaire ot adrien
ainsi que par les activités
industrielles ot, le cas échéunt,
- d'autres sources de bruit.

(Ordonnance n" 2(004-1199
i 12 novembre 2004 arf, 1 3%,
4 Jowrnal Officiel du 14
novemhre 2004)

fLoi n® 2005-131% du 26 avto-
bre 2005 arl. 4 IF Journal
Ofictel du 27 octolre 2005)

L bruit émis dans 'environ-
nemaent aux abords des prinei-
pales imfrastroctures de trans-
port ainsi que dans les gran-
des agglomérations est dvalué
et fail objet d'actions tendant
i le prévenir ou a le réduire,
dans les conditions prévies

par le présent chapitre.

Article L572-2

{Chrolommanee n® 2004-1 159
du 12 novembre 2004 art. 1 37
4% dourmal Officiel du 14

povembre 2004) Article L372-4

E
i
/

(Ordortnance n* 20041199
dee 12 novembre 2004 art, 1 3%
4° STowrral Officiel du 14
novembre 2004)

Lot n"™ 2005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art, 4 I Jowrnal
tifficiel du 27 octebire K151

Une carte de bruit et un plan
de prévention du bruit dans
Ienvirennement sont établis

{Lod n® 20005-1319 du 26 octo-
bre 2005 art. 4 11 Journal
fficiel dn 27 octobre 2005}

1" Pour chacune des infras
structures routibres, auto-
routléres ot ferroviaires
dont Ins caractéristiques
sont fixdes par décret en
Consell d'Eat;

I. - Les cartes de broit sont
dablles:

1" Par le représentant de 1'Efat
lorsquelles sont relatives
“aux infrastructures de trans-
port visées au 1" de Particle
2% Pour les agglomdrations de LR72:2;
plus de 100000 habitans
domnt la liswe est lixde par

déeret en Conseil d'Etat.

2" Par les communes situdes
dans le périmitre des aggle-

I L glroctive sur e Deuke dass Vervbmnsement ; o g'eme ooiigation, wne sppetpning
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I’Environnement

mérations de plus do ctablit le plan souhaie maitri-
1000060 hakdtants ou, 8l en
existe, par les établissements o tion compte tenu des netivités
publics de coopération inter- & humaines pratigquées oo pri-
communale compétents en VHIBE.

matiere de lute contre les s comportent une évaluation
NUISANERS SOTHTES: du nombre de personnes expo-
sdes i un ndveau de brolt
excessil ot identifient les sour-
ces des bruits dont fes niveaux
desraient fre rédults.

I1. - Les autorités ou arganis-
mes gestionnaires des infra-
structures mentionnées au 1"
de l'article 1.572-2 {ransmei-
tent, £'il ¥ & lieu, aux aulorilés
mentionnees au | du prosent lentes pour iraiter Ies situa-
= article les dldments nécessaires | tons identifides par les cartes
i 'établissement des cartes de 5 de brodt el notamment lorsque
bruit dans des délals compati- des valeurs limiies fixées dans
bles avec les échéances fixdes des conditions définies par
par les articles L. 572-5 ¢t L, décret en Conseil & Eiat sont
5729, ;!gpassm ol risguent de
"fitre,

wviies par s autorités compe-

Article L572-5
© Article 1L572-7
(ingere par (rdonnance n*
2004-1 199 du 12 novembre {Ordonnanee n" 2004-17199
2 art. 1 3% 4" Jowrnal
fficiel du 14 novembre 2004) 4% Journal Officiel du 14
muﬂemﬁm.?ﬂﬂ‘j
Les partes de bruit sont
répxamindss e, lo cas dehéant,
révisdes, an moins tous les
cing ans.
Les cartes somt randuas
publiques, lp cas dchdant par

voie dlectronigue.

e 2005 art. 411 Jowrnal
Officiel du 27 oetobre 2005/

1.-Les plans de privention du
bruil dans I'environnement
rofatifs aux autbroutes ¢t romn-
tes 'intérdt national ou euro-
pen Faisant partie du domaing
public routier nadonal el aux
infrastructures ferroviaires
sond frablis par le reprisentant
de "Etat.

Article L372-6 !
| 1. - Les plans de prévention du
bBruit dans I'environnament

relatifs aus infrastruciures
routitres autres que colles

{ingérd par Grdonnaence n®
200417199 du 12 novembre
2004 qart. 1 3% £° Journal
Officiel du 14 nocembire 2004)

Les plans de prévention du
bruit dans I'environnemernt
lendent & prévenir les offeis du

les niveaux de hroit, ainsi qu'i © sont éablis par les collectivités
provéger s ones calmes. Los territoriales dont relévent ces
zones calmes sonl des espaces Infrastructunes,

extirienrs remarguables par
lewr faible exposition au bruit, 111, - Les plans de prévention du
biruit dans I'eovironnement

dans Jesquels Fautorité qui

sar I'dvolution de colte axposi- l

I recensent los mesures pré- |

dui 12 mevembre 2004 art. 1 3% F

fLoin" MJJIQ‘G‘I:E& octe- |

A10/18



nismes wmpétamgmu-dm-
disr oL melire e seuves los

(inséré par Ordonmance 1"
2004-1197 du 12 noventbre
mxm'i I 3%, 4% Journal

Les pf@jnm de plans de pni~
wemtion du bruit dans I'envi-

- ronnement font Foljel d une
ennzultation du public, dans
s mndlﬂ.ons'ﬂxﬁss ‘par

& décret en Conseil d'Elat,

lﬂsplnnsﬂe privvention du
bruit dans I'snvironnement
sont publiss,

s sont réexamings et, lo tas

B échinnt, révisés en cas d'évo-

Aution significative des niveaux
de brult kdentifics, o1 on toul
éj_.m. de cause au moins s les
eingans.

(Ordanriance n® 2004-1799
dlee 12 nomw&umm T
4 Journal Officiel du 14
rovenilire 2004

(Lol n 2005-1319 du 26 vet-
bre 2005 art, 4 1 Journal
ofitiel du 27 ocivhre 2005)

sont publies le 18 juiliet 2008
au plus tard.

© 1L.-Les autros cartes de hruit
somt publides le 30juin 2012 au &
¢ plus tard, et les plans d'action

a‘h‘ﬂﬂlé L572-10
Officiel du 14 noverbre 2004)

fiagdre par Ordonnonee n®
2004-1199 du 12 povembre
Z004 art. 1 3% 4% Journal

Les cartes de bruit el plans
de prévention du bruit duns
I'environnement dont I'établis-
SOmenL !nmmhc it dies autor-
L5 antris fque I'Htat sont
transiis au représentant de
I'Etat.

Lorsque eelul-ti constate
fqu'une autoritd n'a pas élahli,
réexaming ou publié une carte
ou un plan dans les déliis

| preserits par les dispositions
¥ des articles L. 572-5 ¢ L.572-

9, il y procede au leu et place

© et aux frais de cette autoritd,

apriss mise én demeurs.

Article L572-11

lﬂrﬂﬂﬂﬂnm u**zmmp
dic 12 novembre 2004 grt. 1 3%
4" Journal (fficiel du 14
noeenbre 20041

(Lo n® 2005-1319 du 26 octo-
mmm 4EJM'dI
Officiel du 27 aotobire 2005)

L Gfficiel du 14 novembre 2064

Lo dilrmciiue wur e Brole dase Cesvirenne




O

e

J.

La Premier ministre,

Sur e rapport de la ministre
die I'écologle ¢ du développe-
ment durabli,

YV la directivie 200249CE du
Parlemenl curopéen et du
Consedl du 25 juin 2002 relative
a Févaluntion ot la gestion do
bruit dans |'environmement ;

Y le code dis Ienvironmement,
netamment ses articles L, 572-
Lal s72-11;

Vu le code de I'urbanisme,
notamment ses articles L. 147-
1Tl 147-S ¢l H. 147-1 a4 H.
147-11 ;

Vi b décret n® 9521 du 9 jan-
vier 1995 relatil o classement
des infrastructires de transports
terrestres el modifiant e code
de I'urbanisme et le code de la
construetion et de 'habitation ;

Le Conseil d’'Etal (section des
travaux publics) entendu,

Dierise =

Article 1

Les mesures prévoes par la
prosent décret ont pour objet
d'"dvaluer et de privenir les
nuisances sonores résuliant
d'activités humaines, notam-

- maent les bruils émis par les
maoyens do transports, lo trafic
routier, ferrovialre ou adrien
on provenant o activités indos-
trielles exeredes dans les Ins-
tallations classées pour la pro-
tettion de I'environnement
soumisns i aulorisation en
applicatlon de 'article L. 512-1
du code de 'environnement, &
Pexerption :

1? Des activités militaires locs-
lisées dans los zones affoc-
160 o ministisee de la
difense v compris les espa-
ees afriens qui leur sont
assneies ;

© 2" Des activités domestigues ;@

3% D brudl percu sur les liens
de travail oo & intérlenr des
maoyens de transport, du
bruit de voisinage et du
bruit produil par les person-
nes exposées elles-mimos,

e

>

et
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Une carte de broit et un plan
die prévention du bruit dans
I'environnement sont dlablis

* dans les conditions prévaes

9 -
I La difacsivg sur fu'prascatan [ mumnnj
b

au chapitee IF du titre VIT dy
livee ¥ du code de 'enviren-
nement ¢

1° Pour chacune des infia-
structures routitres el auio-
routitres dont le trafic
annupl est supéricur o 3
millions de vihicoles |

2° Pour chacune des infrasiruc-
tures ferrovidires dont le
trafic annoel est supérieur a
J000 passages de traln

3° Pour les agglomédrations de
plus de 100 000 habilants
dont o Hste est annexdée au
présent décret,

Article 3

L - Les eartes de hruit prévaes
au chapitre 1T du titre V11 du
livre ¥ du eode de Venvironne-
mant sont établies au mayen,
nolamment, des indicalours de
niveaw sonore LDEN et LN
définis & Tarticle R. 147-1 du
code de Furbanisme,

Les meéthodes d'évaluntion do
I'exposition au bruit et los
valewrs limites mentionndées i
I'article L. 572-6 du code de
Fenvironnament dont Ie dépas-
sement peut justifier Madoption
de mesures de réduction du
hruit sont définies par arréeé
conjoint des minlsires chargds
respectivement de environme-
ment, dos transports ef de
Féyuipemeant.

I - Les cartes de bruii com-
prennent pour chacun des
indicatenrs mentionnes au | -

17 Dis documents graphiques
repriseniant :

a) Les zones exposdes du brul
A aide de courbes isopho-
nes indiquant la localisation
des émissions de bruit énu-
mirdes i 'article lor:

bl Les secteurs affectds par le
bruit arrétés par be prafet en
application du 1% de Uarticle
5 du décret n® 95-21 du 9
Janvier 1995

| § S |

el fes pl

=] =

2 Los cartes de Broit sont tenues
I i In disposition du public au

sitge de Iautorité compétente
pour les arcétor, Elles sont
i

¢ L zomes ol les valeurs Fmi-
tes mentionnaes a Particle L,
572-6 du code de 1'anviron-
nement sunt dépassies ;

publices par vobe dectronioue.

d| Les évolutions do nivean e
hruit connues ou privisibles
au regard de Ja situation de
réftrence ;

Article 5

1. = Les plans de privention du
bruit dans |'environnemoent
prévus au chapitre 1 du tigre
VIl du livee ¥ du code de Fen-
vironnement eomprennent

2° Une pstimation do nombre
da personnes vivant dans les
bittiments d°habitation et du
nimmhra d"établissements.
i’ pnseignement ot de santd
situds dans les zones men-
tionmes aw 1"

1% Un rappori de présentation
prézentant, 'une part, une S
synthése des résuliats de lo S
cartographis du hruit fai-
sant apparaitre, notam-
ment, le nembre de per-
sunnes vivanl dans les béd-
ments d"habitation et d'éla-
blissements d enseigne- X
ment ol dis santé exposis &
un niveaw de bruit excessif
1, d'autre part, une des-
eription des infrastruciures
el des agglomérations
CORCErnaes ;

3* Un résumé non technigque
prasenunt les principanx
résultats de Pevaluation rdas
liscte ¢t Vexposé sormmadre
de la méthodalogie employée
poier e dlaboration.

1L - Drans les agglomérations
mentionndes au 3% de Particle
2, les cartes de brukl compor-
tent, en outre, des doeuments
graphiques représentant de
maniire distinete lo bruii pro-
dut par lIes trafics routlor, for-
rovialre, acrien et bes installa-
tions industrielles mentionnées
au premier alinea de Farticls 10
ainsi que los évolutions previsi-
bles de ces nuisances sonores.

2° Kl y i i, les eriteres de
détermination et la lecalisa-
tion des zones calmes défi-
nies & Particle 1. 572-6 et
les objectils de préservation
les voncernant :

3* Les objectils de rdduction du
bruit dans les zones expo-
aées & un bruit dépassant
Ies valours limites mention-
néss au | de articla 3 ¢

IV, - Un arrété conjoint des
ministres chargés respoctive-
ment de 'environnemant. des
transporis el de I'dguipement
pricise, en tant que de besoin,
lees dispositions technigues
nécessaires o Fapplication du
prisent article.

Artiche 4

Les cartes de bruli concernant
les Infrasiructures mention-
nées aux 1° et 2° de article 2
sonl arrétées #t publiées par le
représentant de 'Etat dans le
départemani,

4* Les mesures visant i préve-
nir ou rédulrs le bruit dans
Ienvironnement aryétées au
caurs des dix années précé-
dentes ot prévues pour les
cing années i venir par les
autorilés compéienies ¢ los
gestionnaires des infrasirue-
tures y compris les mesures
Prévuss pour préserver les
zones calmes :

5* &'ils somil disponibles, los
financements ot les échéan-
ces prEvus pour la mise en
EUVTE des MEsures recen-
sies ainst gui les textes sur
Ie fondoment dosguels ces
mosures intervisnnent ;

Les cartes de bruit concernant
les agglomérations mentionndées
au 3° de Particle 2 sont arrétdes
par les conseils municipanx des
COMMUNeS apparionant aux
agglomdrations ou par les orga-
nes délibérants des dlablisse-
meents publics de coopeération
intercomimunale competents en
matiire de luile contrs les nui-
sanees sonores 51 en exisie,

6% Les motlls avant proside aon
choix d#s mesures retenuess
el, 5i elle a d0é réaliste par
Pautoritd compétente, 1"ana-
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Ivsi des cofiis et AVAnLIges
attendus des différontos
MESUres emhﬁgmhlas

Iissue de la misn en neuvre
des mesures prévues ;

S &% Un rdsumd non technigue
diu plan,

1. - Sont joinls en annexe di
* plan los aceords des autoritis

oLl organismes nmnpémrrs

pour décider et mettre en

Article &

I.zpf:{lat de plun compronant
les documents prévus b ari-

ele 5 pst mis & In disposition du

p‘u-l:'hu‘pun‘i:lmﬁ e mois.

1 Un avis faisant connattre Ta
datn & eompter do laguefin le
dossinr est mis a la dispesition
du public ot publié dans un
Journal diffusé dans le ou les
; dé?artemanin intéressds,
| quinze jours au moins avant In
il mise i
clmmuaun avis mans
tionme, nutre, has Teunx,
Jours et hewres ol le pulblic
W poul prendre connaissano du
projol ot prosenier sos ehsor-

. vations sar un registre ouvert

| A et pffel

Article 7

L - Le plan de prévention du

= bruit dans Penvironnement esi
arriti : ' =

1% Par lo représentant de I'Fiat
duns by département pour
les infrastructures forrovii-
res el les infrastruciures
routitres of autoroutibres
d'intérét national on sura-
pséau !-‘ms-mt partlnd.u

-.1-41

2% Par Porgane délibérant de ls
collectivité territoriale ges-
tinnnaire pour les infra-
StruCiureg ro autres
que eoflps montionndes i
I'alinéa miﬁdem 1

3'Parhsnunuﬂsm
i par les:
Fants das m

publics de mnpﬁrnﬂ:on imtar-

matibre do Tutte contre les.
nuisancos sonores, 'l en
existes, pour los agglomira-
tioms de plus de 100000
hahltants,

L - Le plan de prévention du
* bruit dans Pepvironnenent ef

une note exposant Ies résnlts
de la consultution privue &
Particly b ot I suite qui lour a

éi donniée sont tenus & la dis-
meHun du public wy sivge de
* Pautorité

§ I:rn-quue

Artiele 8 .
11 st imstrd dans le eode do

" l'urbanisme un article &, 147-

5-1 ainsi ridige :
w Art. R, 147-5-1, - L. - Aug

* abords des adrodromes civils

dont le trafic annuel o5 supd-
riear a 50 000 mouvements, a

| Pexveption des mouvemenis

ellectués exclusivement & des
fina d entrainement sur dog
avinns lgers, Ie bruit émis
dans 'environnement doit étre
dvalud ot fadre Tobjel d'actions
I.mﬂ.im Al pr\évenlr oudle

Trsts de eos adrodromes sl

ment de Penvironnement, des
wransports et de 'équipement.

11, = Le rapport de présentation
iu plan dexposition au bruft
dabli autour des adrodromes
mumués au [ doit compron-
dra les dennies, shjectifs ol
mesres privues aux articles §
b 5 du déerer n® 2006-361 du
24 mars 2006,

HE - Les données, objectils et
mesures mentionnds au 1 sont
réexaminés et le cas dehéant,
mis & jour en cas d'dvolution
significative des nivesux de
hruit identifids et en tout élat
dp CRUSE 11 Moins h_:un_lns

ment de la révision du ]:hm

i’ itinn au hruit dans les
mﬁd“]{:m aux articles
3,6 e T du déeret n* 2006-361

du 24 mars 2006, »

tipnnés an ldn]:‘aﬂinl&ﬂ 147-
5-1 du codo de l'urbanisme est
mis & jour s plus tard le 30

prévues il uﬁeh 3
iu dilmﬂ. n® 2006-361 du 24
mars 2006 ot an plus tard le
18 Julllet 2008 pour v inclure
Ins données, objertifs et mesu-
res mentionnds & 'artichs & du
mitmme déerel,

Article 10
Le minisire d'Hial. ministre de
Vintdrivur ot de I° fmnena g

du ditveloppement durable sont
| chargis, chacun en e qui le

* concerne, de Pexdeution do

présent dderet, qui sera publié
au Journal officiel do la
République francaise,

Fait i Paris. le 24 mars 2006,
Par le Premler minkstre,
Daminique de Villepin

La ministro do T'écologie

et du déveleppement durahle,

du tourisme i de la mer,
Dominique Parben

Lo directive ser te brult dans §

Enwironnemant : plus gune abligation une

ANNEXE 1

" LISTE DES AGGLOMERATIONS

Agglomdrations de plus de
250 000 habitanis

Avignion, Béthune, Mam.
Clermont-Ferrand, Dousi-Lens,

+ Grenoble, Lille, Tyon, Marseilla

- Alx-en-Provenes, Mote,
Montpsllier, Nanzjc.ﬂn.nios!
Niew, Orléans, Paris, Rennes.
Huouen, Saint-Etienne,
Strasbourg, Toulon, Touloase,
“Tours et Vileneionnes.

Agglomdrations comprises
entre 100 000 et 250 000

i, smﬂum
. Troves. \i'n.lanﬂu.

LHﬁunlth Bt Saint—l’ierm
[Réunion).

ANNEXE 1

LISTE DES ﬂﬂlﬂ-!UﬂES

INCLUSES DANS LES
TIONS

DE PLUS DE 1000 (K
HABITANTS

Wous pouvez consulier ke
tablean dans ke JO n® 73 dn
2HA2006 texte numere 15

10

epporTan bl




Ministire de FEologie et du Diveloppement Durahle
Arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissement des
cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement

NOR: DEVPORSOTTTA - 1.0 n* 81 du 5 avril 2006 page 5126 texte n® 39

Lit ministro des transports, de
I'tguipement, du tourisme o da
I marr el la ministre de Fécologio
ol du développement durable,

Vu la directive 20024%CE du
Parlement  européen et du
Consell du 25 juin 2002 relative
4 Pévaluation et la gestion du
bruit dans 'envirennement ;

Vu le code do Penvironnemant,
notamment ses articles L. 572-1
i L 572-11;

Vu le code de Purbanisme,
notamment ses articles L 1471
@l 147-8 a0 B 147-1 & R, 147-
11,

Vu Jo décret n*95-21 du 9 jan-
vier 1995 relatif @u classement
des infrasiructures de trans-
poris tarrestres of modifiant e
code de I'urbanisme ot lo coda
de la construction et de Phabi-
ution |

Vu e déeret du 24 mars 2006
relatil & I'édtablissement des
cartes de bruit et des plans de
prévention du broit dans Penvi-
ronnement et modifiant le code
die I'urbanisme,

Arritent :

Art. 17, - Liévalustion des
nlveaux de brult en facade des
batimonis est effectude b deux
mélres en avint de Ia [agade,
sans tenir compte de la derniir
réflexion du sen sur la facade
du béitiment conoarné. Cela cor-
respond A une correction de -3
dB{A) par rapport au nlvesu de
pression acoustiqua defini dans
In norme NF 5 31 110,

Les niveaux sonores visés @
Fartecle 3 du décret du 24 mars
2006 susvist sont dvaluids & une
hauteur de 4 métres au-dessus
du sal,

Art. 2, « |, Los niveaux de bruit
visés A larticle 1 sonl évaluds
par caloul. Des mesures sur site
peuvent étre effeciodes pour
s'assurer de la cobdronce des
calouls.

. Les mithodes de caleuls sont
conformes aux méthodes sui-
vantes :

2° Pour le bruit des adronefs
Document de la conférence
curopéenne  de Paviation
civile CEAC Doe, 29 « Rapport
sur la méthodo standard de
cialenl des conrbes de bruit
sutour dos adroports civils s
1997, & I'aide de la technique
de segmenintion mentionnde
dans ln partic 7.5 de CEAC
Doc. 29.

3* Pour le bruil des trafics rou-
tor o1 farroviaire 1 Norme XP S
31-133: aAcoustique - Bruit
des transports terrestres -

Caleul de Patténuation du son

lors de sa propagation en milieu
extériour, Incluant les efleis
mitsorologiques =,

ML 1° Pour le broit indestriel,
des  données  approprides
iWdmission peuvent dtre obbe-
nues par des mesures réalisdes
suivant 'une des méthodes sui-
Vanies :

- 150 8297 - 1994 « Avoustigue -
Déitermination des nivesux de
puissance acoustique d'instal-
lations industrielles multi-
sources pour Uivaluation des
niveaux de pression acousti-
que dans Penvironnemsent -
méthode d'expertise »,

«EN IS0 3744 : 1995 «
Acoustique - [DMermination
dos niveaux de pulssanco
wiEoustique émis par les sour-
ces de bruit & partic de ln

tions wpprochant celles du
champ libre sur plan réfé-
chissant s,

«-EN  ISD 3746 1995

- Déterminution

o

des  nivesux
acoustique émis par les sour-
ces de bruit & Iaide d'une sur-
face de mesure enveloppante
au-dessus d'un plan réfdéchis.
sant s,

2* Les domndes  d'dmission
conore des adronels sont celles
do lo base de donndes oure-
péenne « ANFP » constituée & ced
&ffat

de  puissanee |

3 Pour les infrastructures rou-
tibres, les abagues d'@mission
sont fndiquis par la Nouvelle
Mithode de Prévision du Bral—
Houtes - 1996, Pour les infra-
structures ferrovlalees, les don-
niws d'imission sont indiguios
par le document «Méthode et
donndes o émission  sonore
pour la réalisation des dudes
previsionnelles du brult des
Infrastructures de  lransport
ferrovinire dans 1'environne-
fmenstw d 30 fanvier 2006, de la
Sockété nationale des chemins
i fer frangais (SNCF),

IV. Les méthodes de mesures

© sont conformes aux méthodes

suivantes:

= NF 5 31-110 « Caractérisation
et mesurage des bruits do an-
vironmement — Grandeurs fon-
damentales et méthodes gind-
rales d'évaluations;

- - NF § 31-010 « Caractérisation

et mesurage des bruits de Pen-

* virommemenl - Méthodos parti-

culitres de mesurage, pour les
autres sources de bruit s

- NF & 31 083 « Carneuirisation
ot mesurage du bruil di au tra-
fic routior »;

= NF S5 31-088 « Mesurage du
bruit di au trafic ferroviaire en
vier de sa enrnciérisation pour
lie bruit Ferroviabee .

Art. 3. - |, Les documents gra-
phiques représentant les zones
nxposies an bruit & Paide de
courbes fsophones visées au a)
du (1%} de Farticle 3 du décrer
du 24 mars 2000 sosvisé alnsl
que les zones o les valeurs
limites sont dépassées visdes a0
cf du 11 117) et les estimntions
visdes au 11 (2°) du méme article
sont établis & portir de donndées
récentes, s tlennent lied de
situntion de référenoe.

Lets domndes récentes sont obte-
nues  préfirenticllement  par
relovis ou par estimations sous
réserve de priciser In méthodo-
logie employée dons le rapport
vigd au 3° do Particle 2 du
dicret du 24 mars 2006 susvisé,

1. Dans les agglomérations
visdes au 3° do Partels 2 du
décrel du 24 mars 2006 sus-
vind, b document visd au a) du
1111 de Iarticle 3 du méme
déerot peut, lo cas échéant,

République Francaise

reprisenter |'exposition sonore
globale due B Pensemble dos
diffirentes  sources de bruit
vistes b Particle 17 du méme
deéeret.

sonores, dis lor que les dons
nies nicessalres & élaboration
dune carte de brult sont dispo-
nibiles ou peuvent dre obienues
i un cofit rasennabie.

Les projets  dinfrastructure
sont pris en compte dés lors que
I'um des netes sulvants 57y rap-
portant intervient six mois
avant que "sulorild eompétente
pour I'élaboration de la carie
ne arrite.

1* Publication de 'acte décidant
TPouverture d'une engquite pubili-

au L. 512-1 du code de |'envi-
ronnement, en application do
Fartiele L. 11-1 du code de Pex-
propriation pour cause @ wtiliug
publique on du déeret n*85-453
du 23 avril 1985 modifldé portant
application de ln loi n*83-630 du
12 juillsl 1983 relative & la
démocratisation des pnquétes
publiquis et & la protection de

I'environnament :

2" Mise i disposition du public
de fa décision, ou de la diélibeé-
rution, arrétant lp principe of
los conditions de réalisation
d'un projet dinfrastructure, au
sens du a) du 2° de Particle B
121-13 du code de I'orbanisme,




4" Autorisation d'une installation
clossde pour la protection de
lenvironmement visée au L. 512-
1 du codde de Nenvironnement ;

5° Publication des arrétés pré-
fectoraux portant classement di
I'infrastructure

déeret n®95-21 du 9 janvier 1995
ou définissant un plan d'exposi-
tion au bruit an sens des articles
L147-1aL 147-B el R 147-1 4
K. 147-11 du eode de I'urha-
nilsme ;

6® Publication de I'acte décidant
lowverture d'une enguite publi-
que porlant sur un projel de
modification permancate de la
circulation adérienne de dépan et
d'approche aux instruments telle
que prévee par e décret n® 2004-
.'558 du 15 juin 2004 pris pour
I'application de Particle L. 227-10
du code de l'avistion civile e
modifiant la partie Régleme
de ce code of le dicret n® 85-453
du 23 avril 1985,

Art. 4. - [ Les courhes isophones
visdes au a)l du (1% de Varticle 3
du déeret du 24 mars 2006 sus-
visé sont tracées & partir de 55

dB{A) en Lden et de 50 dBiA) en

Ln puis, pour les valeurs supé-
rieures, fivdes de 5 en 5 dBiAL
Les eones de bruit comprises

entre les courbes sophones sont -
I'élaboration de b carte de bruil

roprésentées par une couleur
dont le code est conforme @ la
norme NF § 31 130,

11, Les zones 00 les valeurs [imi-
tes sont déy fas visees nuoeh 11
{17) de I'article 3 du déeret du 24
mars 2006 susvisé, sont dési-
gnées a l'aide des courbes iso-

| phones  correspondant  aux
valeurs limites précisées & Farti-
cle 7,

ML Les éviolutions du nivean dr
bruit connurs su priévi

niaire |

Pour los cartes de bruit relatives
aux grandes infrastructures de
transports, les estimations don-
nent également. la superficie
totale, en kilomitres carrés,
exposée # des valewrs de Lden
supfrieures & 55, 65 et 75 dB(A).

Art. 5. - L Pour le bruit dii aux
trafies routier, ferroviaire, pour
Ie bruit des aéroports ainsi qoe
pour le bruit di aux installa-
thons industrielles visées au 1o
512-1, Uestimation exigée an 1
(2°) de l'article 3 du décret du
24 mars 2006 susvisé ¢st effec-
tude on affectant f chague hiti-
ment le nivean de bruit évalu@
en fagade la plus exposée, cou-
plé & une estimation du nombre

de personnes vivant dans ce

batiment.

II. Dans les agglomérations

wigdps an 3° de 'article 2 do
décret du 24 mars 2006 susvisd,
I'estimation exigée au Il (27} de
Farticle 3 du midme déeret est
dtablie pour Uinformation du
publie, par secteurs, puis par
commung et enfin, le cas
echéant, pour le territoire. de
I'établissement public de coopé-
ralion intereommunale  compé-
tent en matire de lutte contre
les nuisances sonores. Les. see-

ieurs d'éiude sont déterminés

par I'autorité compétents pour

on fonetion de la taille du terri-
toire cartographié,

" Pour les grandes infrastructures

de transports terrestres, 1'esti-
migtion axigée an 2° de articls 3
du dideret du 24 mars 2006 sus-
wisi ost établle sépardment pour
chaque axe, Les données som
agrigdes i I'dchelon du départe-
ment.

Le cas échdant, une estimation
pplémentaire ¢s1  elleciuds

wd}duﬁﬁ'}del'u‘ﬂda 3 du

the bruit entre la situation de réfé-
refee ¢l la situation future & long
terme, Les eones de bruit compri-
sos entre les courbes Bophones
- sonl représentées par e coueur
dont ke code esi conforme & la
normme NF S 31 1300

IV, P'estimation visée au 114{2°) de
Tarticke 3 du décret du 24 mars
2006 susvisé est établie pour les
plages suivantes:

17 Pour lindleateur Lden: [55
60, |60;65], 165;70[, 70,75,
Faa:

27 Pour P'indicateur Ln: [50:55],
155600, I60:65], (65701, [70...

Le nombre de parsonnes vivant
dans les batiments d'habilations
estarrondi & fa centaine pris,

visfes

pour les secleurs sowmis aus
bruits des grandes infrastrocia-
reg of sionds dans les agelomira-
tions visées au 3° de article 2 du
décrel du 24 mars 2000 susvise,

. Dans les agglomérations
visges an 3" de larticle 2 do
décret du 24 mars 2006 susvisé,
Pestimation de la diminution du
nombre de personnes sxpostes
atl bruil visée au [ 7°) de Particle
5 du méme décret peut, le cas
dehwiant, tenir compte de exposi-
tion somore giobale due & l'en-
semble des diffarentes sources de
bruit visées 4 l'article 1 du méme
décret.

Art. 6. - L Les informations
vistes & larticle 2 du décret du
24 mars 2006 susvisé sont au
formal numeérique #1 sont orga-
nisées conformément aux stan-
dards et aux normes définis par
le cadre commun d'interopeéra-
bilité des systimes dinforma-

- Une légende comportant les
codes eonleur vists i larticle 4;
- Pour le publiv, les repires sul-
vanis:
) Concernant les grandes infra-
structures de transports, s nom
et 14 localisation des villages, des
villes et des agglomerations com-
prises dans les zomes délimiides
i Varticle 4
bl Concernant lps aggloméra-
tions, e nom des rues principales.

1M, Les représentations gra-
phiques daoivent #tre claires,
eompréhensibles et accessi-
bles par le public. Les reprdé-
sentations graphigues des car-
tes de bruit relatives aux
agglomératinns visées au 3° de
I'nrticle 3 du décret du 24
mirs 2006 susvisd sonl éla-
blies a l'échelle de L/10000 au
moins. Les représentations
graphiques des cartes de bruit
rolatives aux grandes infra-
structures de transports visees
aux 1% et 2° de I'article 2 du
méme décret et & 'article
R147-3-1 du code de |'urba-
nisma, sont dtablies & 'échella
de 1725000 au moins,

Art. 7. - Les valeurs limites
visdes & Particle 3 du décred du
24 mars susvise sont les
suivantes: .

Ces valours limites concernent
les batimonts d habitation alnsg
que les établissements d'ensei-
gnement e de samdé. (Voir
tablean en bas de poge)

Art. 8. — Le diregtenr général
des routes, le directeur général
de la mer et des iransports, lo
directeur géndral de aviatlon
civile et lo directour de la preé-
vention des pollutions et des
risques sonl chargdés, chacan en
ce qui le concerne, de Pexiéeu-
tion du présent arvété, qui sera
puhlié au Journal officiel de la
République frangaise.

Fait & Paris lo 4 avril 2006

 Yaleurs limites, en dE(A)

Indicateurs
de bruit

Adrodromes

Voie ferrde Activite
comventionnelle | ndustoelle

Leen 55

73 il

Ln

65 Gl

La ministre de I'écologie
et du développement durable,

NELLY OLIN

Le minisire des transports,
de I'équipement, du tourisme
el de la mer,

DOMINIGUE PERBEN

1.0 n° 84 du & avril 2006
page 5316 texte n* 46

Ministére des transporis,
de Péguipement, du tourisme
et de la mer

Arréeé du 3 avril 2006 fixant la
liste des adrodromes mention-
nés an 1 de Varticle R, 147-5-1
du code de Furbanisme
NOH: EUUAORDISOISA

Le ministre des transports, de
I'équipement, du lourisme et
de la mer ot la ministre de

Vécologie ot du développement
durable

Vi e m.da de I'urbanisme,
notamment e 1 de son article
K. 147-5-1, Arritent :

Article 1

La liste des adrodromes mention-
b [ de Particle R, 147-5-1
du code de 'urbanisme est fixée
B ANNSXKE AL PrEsent Armitd,

Article 2

| Le présent arrétd sara publié

au Journal officiel de la

Républigoe frangaise,
Fait & Paris, le 3 avril 2006.

Le ministre des transports, de
Uégiipement, de forisme et de
lir mrer; Pour le ministre et par
délégation: Le directewr des
affaires stratégiques ot techni-
ques, P, Schwach

La ministre de Ucologie
et du développement durable,
Pour la ministre et par déléga-
tion : Le directenr de la pré-
ner:m::r: des pollutions et des

MENTIONNES AL L DE UARTICLE R,
147-5<1 DU OODE DE CURBANISME
Biile-Mulhowse (Haut-Rhin).
Bordeaux-Mérgnae (Giroade).
Lyun - Saint-Exapéry (Rhine).
Marseille-Provence (Bouches-du-

| Bhanal, Mice-Cote d" Axur

(Alprs-Maritimes). Parls - Charles-
de-Gaulle (Val-d (se). Paris-Le
Bourget (Seine-Saint-Dengs). Paris-
Urly (Val-de-Marne). Toolouse-

 Blagnar [Haute-Garone).




Extraits du Code de I'Environnement :

Article R572-3 En savoir plus sur cet article...

Une carte de bruit et un plan de prévention du bruit dans I'environnement sont établis dans les conditions prévues au présent chapitre
1% Pour chacune des infrastructures routiéres et autoroutiéres dont le trafic annuel est supérieur & 3 millions de véhicules ;
2° Pour chacune des infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages de train

3* Pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants dont la liste figure & I'annexe | du présent article et dont les communes sont précisées & I'annexe 1l du méme article

Annexe | a I'article R572-3

LISTE DES AGGLOMERATIONS

Agglomérations de plus de 250 000 habitants

Avignon, Béthune, Bordeaux, Clermont-Ferrand, Douai-Lens, Grenoble, Lille, Lyon, Marseille - Aix-en-Provence, Metz, Montpellier, Nancy, Nantes, Nice, Orléans, Paris, Rennes, Rouen,
Saint-Etienne, Strasbourg, Toulon, Toulouse, Tours et Valenciennes

Agglomérations comprises entre 100 000 et 250 000 habitants

Amiens, Angers, Angouléme, Annecy, Annemasse, Bayonne, Besangon, Brest, Caen, Calais, Chambéry, Dijon, Dunkerque, Le Havre, Limoges, Lorient, Le Mans, Maubeuge, Montbéliard,
Mulhouse, Nimes, Pau, Perpignan, Poitiers, Reims, La Rochelle, Saint-Nazaire, Thionville, Troyes, Valence, Fort-de-France (Martinigue), Pointe-&-Pitre - Les Abymes (Guadeloupe),
Saint-Denis (Réunion) et Saint-Pierre (Réunion)

Annexe Il de l'article R572-3

LISTE DES COMMUNES INCLUSES DANS LES AGGLOMERATIONS DE PLUS DE 100 000 HABITANTS

AGGLOMERATION COMMUNES ET DEPARTEMENTS

Nice. 06

Antibes, Aspremont, Auribeau-sur-Siagne, Bar-sur-Loup (Le), Beaulieu-sur-Mer, Berre-les-Alpes, Biot, Cabris, Cagnes-sur-Mer, Cannes, Cannet (Le), Cantaron, Carros, Castagniers,
Chateauneuf-Villevieille, Chateauneuf-Grasse, Colle-sur-Loup (La), Colomars, Contes, Drap, Falicon, Gattiéres, Gaude (La), Grasse, Mandelieu-la-Napoule, Mouans-Sartoux, Mougins,
Nice, Opio, Pegomas, Peymeinade, Roquefort-les-Pins, Roquette-sur-Siagne (La), Rouret (Le), Saint-André, Saint-Jean-Cap-Ferrat, Saint-Jeannet, Saint-Laurent-du-Var, Saint-Paul,
Spéracédes, Théoule-sur-Mer, Tignet (Le), Tourrette-Levens, Tourrette-sur-Loup, Trinité (La), Valbonne, Vallauris, Vence, Villefranche-sur-Mer, Villeneuve-Loubet.
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Annexe 2. CLES DE LECTURE



Type de
document

Questions

Réponses

Estimation des
populations
exposées

Pourquoi la valeur de I'exposition au bruit global
peut-elle étre supérieure a I'addition de
I'exposition a chacune des sources de bruit (en
nombre d’habitants) ?

Une habitation exposée a 63 dB(A) en bruit
routier et 63 dB(A) en bruit ferroviaire sera
exposée a 66 dB(A) en bruit global. Par
conséquent, elle change de classe.

Estimation des

Pourquoi la somme totale du nombre
d’habitants exposés n’est pas toujours
cohérente avec le nombre d’habitants de la
zone étudiée ? Pourquoi la somme des

Conformément a la Directive, les statistiques
d’exposition des populations sont arrondies a la

populations o o centaine pres, ce qui engendre parfois des
exposées pourcentages ?igldt dd:rl]ggfy??/) ou 101% au écarts dans les sommes totales et entre les
Pourquoi 100 habitants peuvent-ils chiffres et les pourcentages.
correspondre a 0 % de la population ?
Les classes de dépassements ne
. . . . correspondent pas forcément aux tranches de 5
Population Pourquoi la population au dessus des seuils ne . . .
© a . en 5 dB(A), du fait que certains seuils se
exposée a des correspond pas aux populations des classes A , i .
. . trouvent a l'intérieur d’'une classe de bruit. (ex :
dépassements exposées correspondantes ?

62 dB(A) de nuit ou 68dB(A) en Lden pour le
bruit routier).

Etablissements
exposés a des
dépassements

Comment des établissements scolaires
sensibles peuvent étre signalés en Ln puisque
la nuit sont inoccupés ?

La directive européenne prévoit de calculer
I'exposition des batiments sensibles (batiments
de santé et d’enseignement) en Lpen €t L.
Le calcul en Ln sur ce type de béatiment est
peut-étre exigé pour des raisons de cohérence
... ou pour prendre en compte les éventuelles
habitations logements de fonction, internats ...

Le tableau ci-contre indique une 7
14 . Hiveau : -
correspondance entre |'échelle des Sensation & Ambiance Conversation
niveaux  sonores, un  type i
d'ambiance et la nature de la _ -
sensation potentiellement pergue | eyppartable a0 MANESEPIRUEUE MBS rmesps
ainsi que leffet induit en termes 2m
d'intelligibilité de la parole (les e i passage d'un poids lourd .
couleurs ne sont ici qu'illustratives). Tres Henatt A dbik) LT el L)
Ce,s ele’ments’\ne _sont _evu_JIem_ment cénant 50 db(A} MiveEaL m-:n,.u?n &n hnrg Difficile
présentés qu'a titre indicatif, la d'autoroute & fort trafic
perception du bruit ayant un fort
aspect subjectif et dépendant du Tres bruyant 70 db(A) FLIE EMImEE (RFuysnte
En parlant fort
contexte local ou temporel.
Bruyant rue de desserte en ville
Relativement canversation normale, ou
&0 dbi A . :
calme (A) petite route & 30m A woie normale
Bruit de fond irt&rieur d'un
Calme appartement
% i ambiance calme en milieu
Tres calme :
rural A vix hazse
Silence 10 db(A) studio d'enregistrement
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